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Subestacao Retificadora “Flex” e temporaria, para os testes elétricos de trens,

em obras de expansao metroferroviaria

AUTORES

INTRODUGCAO

Em novas implantacdes de estacdes, patios e linhas de Metro, quando do recebimento de
novos trens, podem ocorrer, de ainda ndo estarem disponiveis as subestacdes ou a rede
interna de alimentagdo elétrica do Metr6-SP. Para a realizagao dos testes destes novos
trens, é necessdrio o suprimento de energia em 1500Vcc ou 750Vcc e o 380Vca — trifasico,

nos patios de manobras ou nas vias.



DIAGNOSTICO

Para que as atividades de implantagdao sejam otimizadas, desenvolvendo-se dentro dos
prazos e cronogramas de obra previstos e em conformidade com os projetos
desenvolvidos, devem ser realizados os testes dos trens.

Quando do recebimento dos trens, o suprimento de energia em 1500Vcc ou 750Vcc e
o 380Vca — trifasico, no patio de manobras ou nas vias, é pré-condi¢dao para os testes
locais nos trens.

Algumas das amplia¢des das Linhas do Metr6-SP necessitam que os suprimentos de
energia aos trens ocorram anteriormente a plena construcao, fornecimento, instalacao,
energizacao das suas Subestacdes definitivas.

A Subestacdo Retificadora Tempordria pode auxiliar nos testes e no inicio da circulagdo
de trens no trecho a ser implantado (com restricdes operacionais), antes mesmo da

finalizacdo das demais estacOes e subestacoes retificadoras definitivas.



ANALISE DOS RESULTADOS

1. OpcgOes de Alimentagdo. A Subestacdo Retificadora Temporaria, tem as opgdes de
alimentacao, através de:

a. 13,8 kV, da rede da Concessiondria de energia, através de sua cabine de
entrada interna (homologada pela Eletropaulo). Sujeito ainda a avaliagdo do
local, pela Concessiondria Eletropaulo e limitado a 2,5 MVA ou;

b. 22 kV através da conexdao com duas possiveis saidas de uma subestacdo do
sistema de alimentacdo elétrica do Metr6-SP, usando os disjuntores,
protecdes e cabos (para o transformador do Retificador e o de Servicos
Auxiliares).

2. TensOes de saidas
a. Deve ser escolhido e manobrado para 1500Vcc ou 750Vcc
b. Também disponivel 380Vca — trifasico para até 225kVA
3. Esta Subestacdo Retificadora Temporaria (também chamado de Eletrocentro),
compode-se de:

a. Estrutura para uso desabrigado, com teto, paredes, portas e revestimento
térmico. Formando dois ambientes segregados:

i. Sala de Cubiculos e Painéis,

ii. Sala dos Transformadores.
4. e DimensOes externas (comprimento x largura x altura): 13,00 x 4,15 x 4,55 m.
5. e Peso aproximado: 33 toneladas.

6. Na Sala dos trafos :



Transformador do Retificador, com entrada 13,8 kV e 22 kV (comutaveis),
saida 585Vca, 2,77 MVA, Heavy traction - classe VI (100/150/300%).
Transformador de servicos auxiliares, com entrada 13,8 kV e 22kV

(comutdveis), saida 380Vca - Trifasico, 225 kVA;

7. Na Sala de cubiculos e painéis :

a.

Cubiculos 13,8 kV com cubiculos de medicdo e equipamentos de manobra
(disjuntores, seccionadoras, TC,TP, etc). com disjuntores, seccionadoras de
média tensdo para a entrada, e para a Concessiondria, medicdes, protecdes e
saidas para os 2 transformadores; —

Retificador a diodos, duas pontes de 6 pulsos, 750 Vcc/ 1500 Vcc
(comutaveis), 2,5 MW, Heavy traction - classe VI (100/150/300%).

e Cubiculos de saida 750 Vcc/ 1500 Vcc, com dispositivos de comando e
protecdo, 2 disjuntores extra-rapidos, seccionadora de negativo. Corrente
nominal de cada feeder : 3600A. Para a alimentacdo de tomadas ou via de
testes dos trens.

Painéis de baixa tensdao 380Vca, com disjuntores de saida em caixa moldada,
para a alimentacdo de tomadas de testes de trens e alimentacdo dos circuitos
auxiliares do eletrocentro.

Carregador de baterias 48Vcc e baterias para o sistema de comando e
controle dos equipamentos do eletrocentro. Facilidade de eventual socorro
com uso de 4 baterias automotivas.

Equipamentos auxiliares:



Vi.

Exaustor para a sala dos Trafos

Ar condicionado para a sala técnica

lluminagao interna e externa

lluminagao de balizamento e extintores de incéndio
Deteccdo de incéndio, acionadores e sinalizacao

Cabos e componentes associados;

Figura 1: Vista Frontal Eletrocentro



Figura 3: Vista Lateral Eletrocentro

Figura 2: Vista Lateral Eletrocentro

8. Caracteristicas construtivas elétricas :
a. Grau de Protecdo:
i. IP-55 (Sala painéis) e
ii. IP-43 (Salas Transformadores)
b. Saida de Cabos : Inferior
c. Entrada de Cabos : Inferior
d. Tipo de Sistema de Aterramento : TN-S
e. Peso aproximado : 33 toneladas

f. Dimensdes externas (comprimento x largura x altura) : 13,00 x 4,15 x 4,44 m
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CONCLUSOES

A Subestacao Retificadora Temporaria pode ser utilizada para:

e Suprimento de energia para os testes iniciais dos trens no Patio de Manobras ou

na via;

¢ Alimentacao provisoria de um trecho inicial da linha, com restrigdes operacionais,

em conjunto ou ndo, com outras subesta¢es implantadas (limitagdes

dependentes de estudos de caracteristicas do trem, forma de operacao, etc. -

ex.: 2 trens com limite de poténcia, etc).

Quando as instalacées definitivas (a serem implantadas) estiverem finalizadas e

disponiveis, a “Subestacdo Retificadora Tempordaria” poderd ser desconectada, removida

e remanejada.

Esta Subestacdo Retificadora Temporaria, ainda podera ser utilizada:

e Em outro local, com obra de expansao;

e Em pequena linha de testes de trens,

e Como alternativa de alimentacdo para novos blocos manutencao dos trens nos

patios;

¢ Como alternativa de alimentacdo em caso de falha do retificador do bloco A de

algum patio;



e Como alternativa de alimentacdo em caso de falha de subestacdo retificadora de extremo

de linha ou duas subestacdes consecutivas;
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