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INTRODUCAO

Este trabalho apresenta o estudo acustico elaborado para uma
nova linha de trem - Linha 13 Jade - da CPTM, em construcao
entre as zonas leste e norte de Sao Paulo, visando avaliar eventual
impacto de ruido - quando em operacao - para o seu entorno.

« Extensao total da Linha: 13 km, unindo a Estacao Joao Goulart
(existente, Linha 12 - Safira) até o Aeroporto Internacional de
Guarulhos;

* A nova linha inicia-se em superficie (paralela a Linha 12) e depois
segue elevada até seu destino final;

* A Linha 13 cortara vias de trafego pesado alem de rodovias
como a Helio Smidt, Presidente Dutra e Ayrton Senna;
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LOCALIZACAO DA AREA DE ESTUDO
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METODOLOGIA

O estudo acustico da Linha 13 compreendeu as tarefas:

« Medicoes dos niveis de ruido ambiental (pre-existentes) no local do

projeto, em 10 pontos de controle, nos periodos diurno e noturno;
* Modelagem digital da area em torno da Linha 13 (DGM);
» Calibracao do modelo digital atraves das medicoes de controle;
« Caracterizacao dos niveis de ruido do trem, modelo 7000 da CAF;

+ Obtencao dos mapas de ruido na area estudada com a insercao da

Linha 13, e verificacao das areas impactadas;

« Dimensionamento de barreiras acusticas como medida mitigadora;
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MEDICAO DE RUIDO LOCAL

* As medicoes ocorreram nos periodos diurno (10:00 as 14:00) €
noturno (22:00 as 02:00);

* Amostragens minimas, em cada ponto, de 10 minutos continuos,
conforme Decisao de Diretoria Cetesb n. 100/2009 e validacao
atraves da comparacao dos niveis LAeq < 0,5 dBA;
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MEDICAO DE RUIDO LOCAL
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MEDICAO DE RUIDO LOCAL
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MEDICAO DE RUIDO LOCAL

Figura 6: Medicao no posto de combustivel ALE, ao lado do Hospital de
Guarulhos.
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MEDICAO DE RUIDO LOCAL

Figura 7: Medicao lateral ao Edificio Garagem, proximo a entrada do
estacionamento.
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CALIBRACAO DO MODELO DGM

A calibracao do modelo consiste em verificar se os elementos

geradores de ruido do DGM estao produzindo niveis de pressao

sonora compativeis aos obtidos em campanhas de medicao local.

Trecho Pontos Local Medido (M) Simulado (S) Diferenca (S-M)
1 Estacdo Eng® Goulart 73,5 75,0 1,5
1 2 Rua Galera 68,8 68,8 0,0
3 Residencial Agata 71,7 69,7 2,0
5 4 Passarela da USP 64,0 64,5 0,5
5  Universidade USP-Leste 59,0 61,0 2,0
6 Penitenciaria 77,8 76,0 -1,8
3 7 Edificio Garagem 72,4 70,5 -1,9
8 Hospital de Guarulhos 66,5 68,5 2,0
9 Residencial CECAP 74,7 73,6 -1,1
4 10  Aeroporto de Guarulhos 71,5 71,2 -0,3

Tabela 1: Comparacao Leq medido com Leq simulado.
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CARACTERIZACAO DA FONTE EMISSORA

« As medicoes sonoras ocorreram ha estacao Ceasa (Linha 9 -
ESMERALDA), com trens CAF 7000 trafegando para Osasco ou Grajau;

* Periodo de medicao continuo de 1,5 hora, com varias passagens de
trens em sequéncia, com intervalos ~de 6 minutos entre trens.

« Foram analisadas 15 passagens validas, sendo 8 no sentido Grajad,

5 no sentido Osasco e 2 em ambos 0s sentidos.
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Figura 8: Medicoes para caracterizacao do trem CAF 7000, de acordo com
ISO 3095:2013,
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CARACTERIZACAO DA FONTE EMISSORA
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CARACTERIZACAO DA FONTE EMISSORA

Passagens de trens (CAF 7000) validas: estacao Ceasa - L9

o o - Svan (S) - Larson Davis | Diferenca (S -
Pass’igem ':'arf: ';::;'g"e:f Sentido 1,5m(d)e (LD)-3,5m de | LD)- Mgédga:
altura altura ~2,1 dBA

1 - 07:28:29 Grajau 81,2 80,9 0,3
2 7087 07:32:00 Grajau 80,7 80,5 02
4 - 07:39:59 Grajau 81,1 80,5 0,6
7 - 07:47:09 Grajau 81,2 80,2 1,0
8* 7524 07:49:08 Osasco** 78,3 76,2 2,1
9 7514 07:55:31 Grajau 81,4 80,1 1,3
10 7519 08:01:21 2 trens 86,6 83,3 3,3
11 - 08:08:34 2trens 88,1 84,1 4,0
12 7115 08:13:40 Grajau 81,2 80,3 0,9
13 - 08:18:16 Osasco** 84,6 79,3 5,3
14 7524 08:20:03 Grajau 81,4 80,4 1,0
15 7063 08:26:12 | Osasco** 84,3 80,5 3,8
16 - 08:27:19 Grajau 81,3 80,0 1,3
17 7528 08:32:33 | Osasco** 85,1 81,4 3,7
18 7501 08:37:44 Osasco** 84,9 81,6 3,3

Tabela 2: Niveis meédios de pressao sonora:
altura: 1,5 m - LAeq = 82,8 dBA; altura 3.5 m - LAeq = 80,6 dBA
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MODELAGEM DIGITAL

Elaboracao do modelo digital, atravées do Software SoundPLAN,
contendo 0s elementos fisicos da area de estudo, tais como: vias de
trafego, vias ferroviarias, edificacoes de diversos usos, muros,

vegetacao, viadutos, entre outros. Foram modeladas quatro situacoes:

« Situacao Atual 0 - condicao existente, sem Linha 13 - JADE
« Situacao Futura 1 - com o trafego viario e a Linha 13 - JADE
« Situacao Futura 2 - sem o trafego viario e a Linha 13 - JADE

+ Situacao Futura com Barreiras - idem 2 mais medida mitigadora
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SITUACAO ATUAL
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CPTM - Trecho | (Pontos 01-Pa, 01-Av, 02 e 03) - Sao Paulo/SP
Simulaglo Acustica - Situag8o Atual - Periodo Diumo

01

Niveis de Ruido
Diurno (dB(A))
<35
35 <=l <40
30<a [ <45
<= <50
50<= <55
S5<a <60
60 <=l <65
es<=1 <70
70 <= <75
75 <= <80
50 <= <85
85 <= I <90
o0 <=l <95
95 <=
LEGENDA
—— Rua ou Logradouro
—— Linha de Emissdo da Rua

mm= Superficie do Logradouro
[77] eatficio Principal

] Area de Caiculo

I Area de Emissso de Ruido
[ Ecificio Auxsar

CPTM - Trecho Il (Pontos 04, 05) - S&o Paulo/SP
Simulag8o Acustica - Situagdo Atual - Periodo Diurno

02

Niveis de Ruido

Diurno (dB(A))
<35
35 <= [ <40
40 <=| <45
45 <= <50
sg<= <55
55 <=
60<=100 <65
65<= I <70
70<={ll <75
75 <=] <80
s0<=Jl <85
85 <=l <90
s0<=jill <ss
95 <=|
LEGENDA
—— Rua ou Logradouro
—— Linha de Emiss8o da Rua

= Superficie do Logradouro
[777] eatticio Principel

[_] Avea ce Caicuio

B Area de Emissdo de Ruido
W Eciticio Auxiliar

——— Linha Base —— Linha Base
Muro de Divisa Muro de Divisa
[_] Fonte de Ruido [_] Fonte de Ruiio
Ground absorption Ground absorption
Fonte pontual Fonte pontual
ESCALA 1:8498 ESCALA 1:12640 Tz
s om w sm s swe m o
- —— - — —
CPTM - Trecho lll (Pontos 06, 07, 08 e 09) - Sao Paulo/SP 03 CPTM - Trecho IV (Ponto 10) - S&o Paulo/SP 04
potiindics L g e " Niveis de Ruldo SimulagBo Acustica - Situagdo Atual - Periodo Diurno Niveis de Ruido
Diurno (dB(A)) Diurno (dB(A))
<35 <35
35 <= <40 35 <=| <40
20 <= O <45 40 <=[ <45
a5 <= <50 <=
50 <= <55 50 <= <55
55<= <60 55 <= <60
60 <= <65 60 <= <65
65 <= <70 65 <= <70
70 <= <75 70 <=| <75
75 <= <80 75 <= <80
80 <=| <85 80 <=| <85
85 <) <90 85 <= <90
90 <=| <95 90 <= <95
95 <=| 95 <=|
LEGENDA LEGENDA
—— Rua ou Logradouro —— Rua ou Logradouro
~——— Linha de Emisséo da Rua Linha de Emissdo da Rua

ESCALA 1:13418
0

0 s 0 30

= Superficie do Logradouro
[777] edtticio Principal
[_] Area ce Cakulo
M Area de Emissio de Ruido

Muro de Divisa
[__] Fonte de Ruido

Ground absorption

Fonte pontual

ESCALA 1:8912
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m—Superficie do Logradouro
[ Edificio Principal
[_] Area de Calculo
M Area de Emissdo de Ruido
I Edificio Auxitar
—— Linha Base
Muro de Divisa
[_] Fonte de Ruido
Ground absorption
Fonte pontual

Imagem 10: Modelagem situacao atual, sem a linha 13, periodo diurno.
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CPTM - Trecho | (Pontos 01-Pa, 01-Av, 02 e 03) - Sao Paulo/SP 01 CPTM - Trecho Il (Pontos 04, 05) - Sao Paulo/SP 02
Simulag8o Acustica - Situag#o Atual - Periodo Noturno Niveis de Ruido Simulago Actstics - Situag#o Atual - Periodo Netumo Niveis de Ruido

Noturno (dB(A)) Noturno (dB(A))

<35
35 <=l < 40
40 <= [ <45
<50

5= 45 <=
50<= <55 s0<= <55
85<= <60 $5<= <60
60 <= <65 60 <= <65
65<= L <70 65<= L <70
70<=[ <75 70<=[ll <75
75 <=l <80 75 <= [l <80
g0 <=/ <as 50 <= <85
85 <= <90 85 <= I < 90
o0 <=l <05 o0 <=l <95
95<= 95<=
LEGENDA LEGENDA
—— Rua ou Legradouro —— Rua ou Legradouro
Linha de Emiss3o da Rua Linha de Emissdo da Rua

m— Superficie do Logradouro
[7] Edificio Principal

[_] Area de Caiculo

I Area de Emissdo de Ruido
I Eaificio Auxiar

mm— Superficie do Logradouro
[ Eaificio Principal

[ Area de Cakcuic

I Area de Emissdo de Ruido
[ Eoficio Auxtiar

—— Uinha Base ——— Linha Base
Muro de Divisa. Muro de Divisa
] Fonte de Ruido Fonte de Ruldo
Ground absorption Ground absorption
Fonte pontual - Fonte pontual
ESCALA 1:8498 ESCALA 1:12640
cow m o w sone b w i
CPTM - Trecho Ill (Pontos 06, 07, 08 e 09) - Sao Paulo/SP 03 CPTM - Trecho IV (Ponto 10) - Sao Paulo/SP 04
Simulacdo Acystica - Situagdo Atual - Periodo Noturno Niveis de Ruido Simulagdo Acustica - Situagdo Atual - Periodo Noturno Niveis de Ruido
Noturno (dB(A)) Noturno (dB(A))
I <35 . <35
<=l <30 35<= [ <50
40 <=0 <45 40 <=1 <45
45 <= <50 45 <= <50
50 <= <56 50 <= <56
55 <= <60 5= <60
60 <= <65 60 <= <65
85 <= <70 85<= <70
70 <=| <75 70 <=) <75
75 <= <80 75 <= <80
o0« [ <5 a0 <55
85 <=| <90 85 <= <90
90 <=| <95 90 <=| <95
% s
LEGENDA LEGENDA
—— Rua ou Logradouro —— Rua ou Logradouro
Linha de Emissdo da Rua Linha de Emissdo da Rua

m—Superficie co Logradouro
7] Edificio Principal

[ Area de Calculo

B Area de Emissdo de Ruido
[ Ecificio Auxiiar

m—Superficie do Logradouro
[Z7] Edficio Principal

[ Area de Cakulo

M Area de Emissdo de Ruido
W Eaificio Audliar

—— UinhaBase —— Uinha Base
Muro de Divisa Muro de Divisa
[ Fonte de Ruido [ Fonte de Ruido
Ground absorption Ground absorption
Fonte pontual Fonte pontual
ESCALA 1:13418 ESCALA 1:8912
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Imagem 11: Modelagem situacao atual, sem a linha 13, periodo noturno.



SITUACAO FUTURA - TRECHOS I E Il

COM VIARIO + L13 SEM BARREIRAS

Futura - Periodo Dium:

CPTM - Trecho 1l (Pontos 04, 05) - Séo Paulo/SP
Simulagio Acstica

ESCALA 1:12833

0 S0 m X0 w0
T ——

F02

Niveis de Ruido
Diurno (dB(A))

<35
35 < <40
40 <= <45

45<=
50 <=

LEGENDA
—— HRua ou Logradouro
~— Linha de Emissao da Aua
e Superficie do Logradouro
Eddicio Principal
[ Area da Cakuio
B Avea ce Emissao de Ruido
Il Eofico Aukar
—— Linha Base
—— Muro de Divisa
[ Fonts de Ruido
[ Ground absorption

Fonte pontual
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VILA MARIANA - SAO PAULOYSP
TEL: 55 11 5083-3211
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CPTM - Trecho Ill (Pontos 06, 07, 08909) Sao Paulo/SP
Simulagdo Acustica - Situagao Futura - Periodo Diume
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ESCALA 1:13089

0 s 8 w0 a0
- ——

FO3

Niveis de Ruido
Diurno (dB(A))
<35
35 <« [ < 40
40 <=’ <45
45 <= <50
S0<e <55
55 <60
60 <= [ <65
65<a Ll <70
70 <= [ <75
75 <= < 0
80 <=’ <85
85 <= [ <50
90 <= [ < 55
95 <u
LEGENDA
—— Rua ou Logradouro
~—— Linha de Emissao da Rua
e Supericie do Logradouro
Ediicio Princpal

[ Avea de Cacuio
I Avea de Emissao de Auido
Bl Eoitico Auxtar
—— Linha Base
——— Muro de Divisa
[ Fonte de Ruido
[ Ground absorption
Fonte pontual
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RUA PELOTAS, 732
VILA MARIANA - SAO PAULOISP
TEL: 56 11 5083-3211

Imagem 12: Modelagem da situacao futura, com viario e sem barreira,

trechos Il e lll, periodo diurno.
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SEM VIARIO + L13 SEM BARREIRAS
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CPTM - Trecho Il (Pontos 04 e 05) - Sao Paulo/SP B1 -3 CPTM - Trecho Ill (Pontos 06, 07, 08 e 09) - Sao Paulo/SP

i Acustica - Situ: Futur barreir 0 sistema vidrio - Periodo Diurno " ir ustica - Sit Futur il iste iario - Periodo Diurno "
Simulagao Acts jacao Futura sem iras e sem o si i i Niveis de Ruido Simulago Aciistica - Situagao Futura sem barreiras e sem o sistema vidrio i Niveis de Ruido
Diurno (dB(A)) Diurno (dB(A))
<35 <35
35 <=| <40 35<= <40
40 <=| <45 40 <= <45
45 <= <50 45 <= <50
50 <= <55 50 <= <55
55 <= <60 55 <= <60
60 <= <65 60 <= <65
65 <= <70 65 <= <70
70 <= <75 70 <= <75
<= <80 75<= <80
80 <=| <85 80 <= <85
85 <=| <90 85<= <90
90 <=| <95 90 <= <95
95 <= 95 <=
LEGENDA LEGENDA
—— Ruaou Logradouro —— Ruaou Logradouro
Linha de Emissao da Rua ——— Linha de Emissao da Rua

e Superficie do Logradouro
Edificio Principal

[_] Avea de Calculo

Bl Area de Emissio de Ruido
Il Edificio Auxiliar

B2-3

s Superficie do Logradouro
Edificio Principal

[] Area de Calculo

Bl Area de Emissio de Ruido
Bl Edificio Auliar

~—— Linha Base Linha Base
~—— Muro de Divisa ~—— Muro de Divisa
[ Fonte de Ruido [ Fonte de Ruido
"] Ground absorption [ Ground absorption
Fonte pontual Fonte pontual
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ngenharia Consulliva §/€ Lida - ) ngenharia Consulliva §/¢ Lida
ESCALA 1:12833 RUA PELOTAS, 762 ESCALA 1:130 RUA PELOTAS, 762
0 50100 200 30 400 VILAMARIANA - SAO PAULO/SP o ,msi, % ‘3089 VILA MARIANA - SAO PAULO/SP
N TEL: 55 11 5083-3211 U — TEL: 55 11 5083-3211

Imagem 13: Modelagem da situacao futura, sem viario e sem barreira,
trechos Il e lll, periodo diurno.



SITUAC}AQ FUTURA - TRECHOS Il E 1li
COM VIARIO + L13 COM BARREIRAS
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CPTM - Trecho Il (Pontos 04 e 05) - Sao Paulo/SP
Simulagdo Acustica - Situago Futura com barreiras - Periodo Diumo

ESCALA 1:12833

0 5010 200 300 400
-—— —

B1-1

Niveis de Ruido

Diurno (dB(A))
<35
35 <= <40
40 <= <45
45<=1 <50
50 <= <55
55 <= <60
60 <= <65
65 <= <70
70 <=/ <75
78 <= <80
80 <= <85
85<= <90
90 <= <95
95 <=
LEGENDA
—— Rua ou Logradouro
——— Linha de Emissdo da Rua

= Superficie do Logradouro
[77] edificio Principal
[ Area de Caicuio
I Area de Emisséo de Ruido
I Eciticio Auxiliar
—— Linha Base
Muro de Divisa
[_] Fonte de Ruido
Ground absorption
Fonte pontual
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CPTM - Trecho Ill (Pontos 06, 07, 08 e 09) - Sdo Paulo/SP
Simulagio Acustica - Situagdo Futura com barreiras - Periodo Diumno
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050100 200 %0 400
-—— —

B2-1
Niveis de Ruido
Diurno (dB(A))

LEGENDA

—— Rua ou Logradouro
—— Linha de Emisso da Rua
e Superficie do Logradouro
7] edfficio Principal
[ Area de Caicuio
B Area de Emissdo de Ruido
I Ecificio Auxiliar
—— Linha Base

Muro de Divisa
[ Fonte de Ruido

Ground absorption

Fonte pontual
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Imagem 14: Modelagem da situacao futura, com barreiras acusticas e com
viario, periodo diurno.




SITUACAO FUTURA - TRECHOS I E III

SEM VIARIO + L13 COM BARREIRAS
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CPTM - Trecho Il (Pontos 04 e 05) - Sao Paulo/SP
Simulagdo Acustica - Situagdo Futura com barreiras e sem o sistema viario - Periodo Diumo

ESCALA 1:12833

0 50100 200 300 4o
-—— —

B1-2 CPTM - Trecho lll (Pontos 06, 07, 08 e 09) - Sdo Paulo/SP
Niveis de Ruido Simulag8o Acustica - Situagdo Futura com barreiras e sem o sistema viario - Periodo Diumo
Diurno (dB(A))
<35
35<-l 4
40 <= <45
45 <= <50
roE-
55<= <60
60 <= <65
65 <= <70
70 <= <75
75 <=| <80
80 <= <85
85 <=| <90
90 <=| <95
95 <=|
LEGENDA
—— Rua ou Logradouro
~——— Linha de Emisséo da Rua

== Superficie do Logradouro
[Z7] Editicio Principal
[ Area de Calculo
B Area de Emissdo de Ruido
I Eoiticio Auxiliar
—— Linha Base
Muro de Divisa
[_] Fonte de Ruido
Ground absorption
- Fonte pontual

B2-2

Niveis de Ruido

Diurno (dB(A))
<35
35<= <40
40 <= <45
45<= | <50
50 <= <85
55 <= <60
60 <= <865
65 <= <70
70 <= <75
76 <=| <80
80 <= <85
85 <= <%0
90 <=| <95
95 <=|
LEGENDA
~—— Rua ou Logradouro

~— Linha de Emiss#o da Rua
= Superficie do Logradouro
[Z7] Eiticio Principal
[_] Area de Caicuio
[ Area de Emissdo de Ruido
I Ecificio Auxliar
—— Linha Base
Muro de Divisa
[_] Fonte de Ruido
Ground absorption
- Fonte pontual

RUA PELOTAS, 762
LA MARIANA - SAO PAULO/SP
TEL: 55 11 5083-3211
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Imagem 15: Modelagem da situacao futura, com barreiras acusticas e sem

viario, periodo diurno.
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Estacdo USP-Leste

Imagem 16: Corte Transversal no Campus da USP-Leste. Situacao Futura
apenas com o trem - Periodo Diurno

Estagdo USP-Leste

Imagem 17: Corte Transversal no Campus da USP-Leste. Situacao Futura
com o trem e com barreira acustica - Periodo Diurno
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CORTES TRANSVERSAIS Veuoferoiéra I8

Rodovia Hélio Smidt Av. Marginal do Rio Baguirivu
Imagem 18: Corte Transversal no conjunto residencial CECAP - Situacao
Futura com trem e barreira acustica + viario - Periodo Diurno

CECAP

Imagem 19: Corte Transversal no conjunto residencial CECAP - Situacao
Futura, apenas com trem e com barreira acustica - Periodo Diurno

Imagem 20: Corte Transversal no conjunto residencial CECAP - Situacao
Futura, apenas com trem e sem barreira acustica - Periodo Diurno




COMPARACAO NIVEIS DE PRESSAO SONORA
ENTRE CONDICOES SIMULADAS

Miveis de Pressdo Sonora Simulados com Trafego Viario

Vias de trafego + Variacdo do Leg
_ Apenas Linha Vias de trafego
Trecho Edificacdo Andar Vias de Linha 13 com com e sem barreira
, 13 + Linha 13
trafego barreira
USP Leste — 1° 59,7 58,3 62,0 56,2 -5,8
5 Fachada frontal 5° 63,2 60,9 65,2 59,2 -6,0
USP Leste — 1° 54,7 48,7 53,1 54,3 -0,8
Fachada traseira 5° 55,9 52,0 56,9 56,2 -0,7
Hospital — 2° 64,8 55,2 64,9 63,4 -1,5
fachada frontal g° 69,0 57,0 69,1 68,4 -0,7
3
CECAP (Edificio 1° 58,3 50,7 58,8 56,9 -1,5
33) 3° 59,0 51,0 59,5 57,7 -1,8

Tabela 3: Niveis de pressao sonora simulados, dBA, em receptores baixos
e elevados. Trechos 2 e 3 - Considerando o trafego viario.
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COMPARACAO NIVEIS DE PRESSAO SONORA
ENTRE CONDICOES SIMULADAS

Niveis de Pressao Sonora Simulados sem Trafego Viario

Variacdo do Leq
Apenas Linha 13
Trecho Edificacao Pavimento  Apenas Linha 13 com e sem barreira
com barreira

USP Leste — 1° 58,3 22,5 -3,8

Fachada frontal 5° 60,9 53,3 -1,6

: USP Leste — 1° 48,7 47,7 -1,0
Fachada traseira 57 52,0 50,6 -1.4
Hospital — 2° 55,2 48,0 -7,2

fachada frontal i 57,0 49,6 7.4

’ CECAP (Edificio 1° 50,7 1431 -7.6
35) 3° 51,6 45,6 -6,0

Tabela 4: Niveis de pressao sonora simulados, dBA, em receptores baixos
e elevados. Trechos 2 e 3 - Desconsiderando o trafego viario.
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BARREIRA ACUSTICA

O estudo sonoro determinou o0s receptores sensiveis aos ruidos
emitidos pela linha 13 - JADE, que estao localizados nos trechos Il e lll,
principalmente em pontos elevados. Assim, foi possivel adotar medidas

mitigadoras, como a implantacao de barreiras acusticas.

OISt
SOURCC

RECEIvER

[I77777777777 777777777777 777777777777

Imagem 20: Teoria da difracao acustica em barreiras,
em relacao ao posicionamento da fonte e do receptor.

E * 232 semana de h

~ QTecnoIogia; pa m g i g ﬁ g

Metroferroviéria ‘g



BARREIRA ACUSTICA

BARREIRA ACUSTICA i
A } - 3 GUARDA CORPO
H CORR[MAO = < METALICO
i = =
PLACA DA PASSARELA 9 9
. i w
A
TOPO DO BOLETO
A
L~
TRANSVERSINA P
VAO
1 1

Imagem 21: Corte transversal da linha 13.
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: 120

BARREIRA ACUSTICA

LADO INTERNO

®\.

LADO EXTERNO

ALTURA UTIL

—©

500

ESPECIFICAGOES:

A - CHAPA GALVANIZADA PINTADA,
MICROPERFURADA ESPESSURA DE 0,7 A 1,5MM.
B - CHAPA GALVANIZADA PINTADA,
LISA ESPESSURADE 0,7 A 1,5MM.

C - PINTURA A PO COR CINZA

D - LA DE ROCHA - 90KG/M?®

E- DIMENSOES:
ESPESSURA: 120 mm
ALTURA UTIL: 500 mm
COMPRIMENTO: CONFORME MODULAGAO,
PODENDO ATINGIR 3000 mm.

F - ENCAIXE SISTEMA MACHO/FEMEA (SEM A
NECESSIDADE DE PARAFUSO OU OUTRO TIPO

DE FIXACAO ENTRE PAINEIS.)

Imagem 22: Detalhe do painel acustico.
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BARREIRA ACUSTICA

ﬁ—‘\—'ﬂ?
|
Disposigao das Barreiras A
Extensdo Altura da Barreira  Receptor proximo &[] i 8
| .l
2191,6'm 1.5m USP-Leste e CECAP 3 i g
(5 A
181,96 m 2,5 m CECAP el | al |
b 35 B
Tabela 5: Disposicao das barreiras nos trechos Il e Il s T
1| e
| (1)
JT‘ _‘-T J,‘_, Q,\,

:
£

Imagem 23: Detalhe do painel acustico,
de 1.5me 2,5m.
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CONSIDERACOES FINAIS

*O estudo de simulacao sonora ambiental permitiu a analise
integrada da regiao, demonstrando que o nivel de ruido ambiente
- funcao do trafego viario - € elevado e preponderante em
relacao ao nivel de ruido que sera emitido pela linha 13 - Jade.

*A operacao da linha 13 - Jade revela algum impacto sonoro para
receptores proximos (USP Leste, Hospital de Guarulhos e CECAP),
nos trechos Il e lll do tracado - em que a mesma e elevada.

*A medida mitigadora que se apresenta € a insercao de barreiras

acusticas de 1,50 m a 2,50 m em parte desses trechos.
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SIMULACAO DO IMPACTO SONORO
AMBIENTAL DE UMA NOVA LINHA DE
TREM EM SAO PAULO
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