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Na quarta-feira, 9 de abril, acontecera a segunda etapa do 13° Desfio de Kart
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NA IMPRENSA

O engenheiro e consultor Peter Alouche fala a CBN sobre o sistema de VLT que
~ operara no Centro e Zona Portuaria do Rio de Janeiro

CONSELHO NACIONAL DAS CIDADES

Emiliano propoe aproximacao com orgaos ambientais, Ministério Publico
e Judiciario para agilizar projetos de transporte publico

_ Em intervengéo na reunido do Comité Técnico de Transito, Transporte e Mobilidade Urbana,
durante a 40° Reunido do Conselho das Cidades, realizada em Brasilia no periodo de 24 a 26 de
margo de 2014, o presidente da AEAMESP, engenheiro Emiliano Affonso, ponderou ser

:‘:,"'r;h necessario que 6rgaos e empresas responsaveis por grandes projetos de transporte publico
B urbano, em especial do segmento metroferroviario, e também entidades representativas do setor,
se aproximem dos 6rgaos publicos da area ambiental, do Ministério Publico e mesmo do Judiciario para que se
estabelega uma melhor compreensao a respeito da importancia desses investimentos para a redugao da poluicao,
para a melhoria da situacao de saude nos grandes centros, e também para a melhoria da mobilidade, com reducao
dos tempos de deslocamento e favorecimento da economia nas cidades.

Segundo Emiliano, o significado dos empreendimentos estruturadores do transporte publico para o bem-estar nas
cidade é muitas vezes mal compreendido; o rigor excessivo, a demora de certos procedimentos e a obrigacéo de
contrapartidas acarretam atrasos e custos adicionais que encarecem os projetos e retardam sua disponibilizagéo
para a populagao. Ele entende que deva haver o acompanhamento das normas ambientais e o esclarecimento das
duvidas levantadas por 6rgaos técnicos, pelo Ministério Publico e pela Justica, mas defende que seja levada em
conta a necessidade de haver celeridade, fundamentagao e equidade nos procedimentos.

Como exemplo de falta de equidade, assinala que o rigor adotado no caso dos projetos de transporte publico néo &
sequer considerado quando se trata do transporte individual. “Qualquer pessoa pode adquirir um carro ou uma
moto, e sair andando com seu novo veiculo pelas cidades — e sabemos que a aceleragéo de uma moto pode
produzir ruido que chega a 100 decibéis. Esse proprietario pode passear sem nenhuma restricdo, sem precisar
prestar qualquer contrapartida. Por outro lado, quando se implanta um sistema de transporte publico, seja ele um
metrd, um trem e mesmo um corredor de 6nibus, sao exigidas contrapartidas e medidas mitigatorias para
compensar eventuais danos ambientais. E nao se leva em conta que o préprio sistema de transporte publico € uma
forma de reduzir a poluigédo e diminuir o tempo de viagem e o desgaste dos passageiros nos grandes centros”.

O presidente da AEAMESP também comentou que, de forma geral, o Judiciario é rapido ao conceder a paralisagéo
de uma obra a pedido de interessados, mas, muitas vezes, demora a estabelecer uma definicdo para o caso,
ocasionando aumento do custo do empreendimento e delongando a sua implantagdo. “Minhas proposta é que nos
mobilizemos para buscar uma forma de ‘azeitar’ esses procedimentos. A sociedade civil organizada, especialmente
os setores que estao representados no Conselho das Cidades, e também os 6rgdo publicos precisam se unir para
procurar caminhos. Devemos apresentar sugestdes e indicagdes a respeito do que pode ser feito para que todos
os direitos sejam assegurados e os projetos de transporte publico nas cidades sejam implantados de maneira mais
racional, mais rapida e mais barata”.

DECISOES

Na plenaria final da 40? Reunido do Conselho Nacional das Cidades aprovou-se a reedi¢cdo da resolugao que
institui o Pacto Nacional de Mobilidade Urbana, originalmente aprovada em 2 de outubro de 2013, na sessao final
da 387 Reuniéao e cujo texto teve de ser mudado por orientagdo da assessoria juridica do Ministério das Cidades .
Essa resolugéo recomenda a Presidéncia da Republica a adogéo das propostas elaboradas pelo Comité Técnico
de Transito, Transporte e Mobilidade Urbana, do préprio Conselho, para a implantagéo do Pacto Nacional de
Mobilidade Urbana, e recomenda também a criagdo o Grupo de Trabalho do Pacto de Mobilidade Urbana.

A 407 Reuni&o do Conselho Nacional das Cidades foi a primeira com a participagéo do ministro Gilberto Occhi, que
havia tomado posse no Ministério das Cidades uma semana antes. Ele anunciou que convocara para as proximas
semanas uma reunido extraordinaria do Conselho Nacional das Cidades para que se faga um balango da atual
gestdo do 6rgdo, que esta terminando. Os conselheiros informaram ao ministro que existem diversas resolucdes
pendentes, as quais precisam ser encaminhadas para publicacdo de modo que possam vigorar plenamente.
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X SEMINARIO METROFERROVIARIO

Para presidente da AEAMESP, setor precisa comecar a entender
impactos da ampliacao dos sistemas com investidores privados

Um debate sobre a crescente presenca de fortes grupos privados nos investimentos e na operacéo
r\ de sistemas metroferroviario nas maiores cidades brasileiras foi o principal destaque do X Seminario
Metroferroviario, realizado nos dias 12 e 13 de margo de 2014, no Rio de Janeiro, pela Comissao
Metroferroviaria da Associagdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP) e que contou com 132
participantes, incluindo especialistas e autoridades. A avaliagéo é do presidente da AEAMESP,
engenheiro Emiliano Affonso. Ele deixou o encontro convencido de que o setor precisa comegar
imediatamente a compreender impactos da ampliacdo dos sistemas com operadores privados.

Até alguns anos atras, o transporte metroferroviario de passageiros era praticamente estatal. Eram os governos
que estavam a frente deles, com raras exce¢des. Com a possibilidade legal de implantagéo de parcerias publico-
privadas onerosas, a iniciativa privada veio para o setor. Em Sao Paulo a Linha 4 — Amarela vem sendo operada
pelo consércio Via Quatro, capitaneado pela CCR, que também ganhou a licitagéo para implantar e operar o
Sistema Metroviario Salvador/Lauro de Freitas. A Linha 6 — Laranja esta sendo implantada e sera operada pelo
Consoércio Move Sao Paulo, com varios participantes entre os quais a Odebrecht Transport. No Rio de Janeiro ha
desde os anos 1990 a participagao privada na operacdo do MetréRio e da Supervia e grupos privados atuam na
implantagéo e futura operacao Linha 4, com o Consorcio Construtor Rio Barra, e também na implantagéo e futura
operagao do sistema de Veiculos Leves sobre Trilhos (VLT) em implantagéo no centro da cidade, com o Consércio
VLT Carioca.

Segundo Emiliano Affonso, no momento em que o operador privado entra, comega a verificar e analisar os
problemas e as dificuldades, o que inclui questdes de natureza técnica, mas também questdes de outra ordem,
como o tema da politica tarifaria. “Por exemplo, em Sao Paulo, em poucos anos, além dos dois operadores
metroferroviario estatais ja existentes — o Metr6-SP e a CPTM — e dos 6nibus, havera ainda mais trés ou quatro
operadores privados, todos recebendo passagens e prestando servigos. As vezes, é o0 mesmo passageiro que
passa de uma linha para a outra. Como ficara todo esse processo?".

Ele pondera que, provavelmente, o modelo ird gerar mais despesas.para o governo paulista. “Ele vai ter que
colocar a méo no bolso de uma maneira mais forte. E possivel admitir que haja uma compensacéo indireta para os
cofres publicos, pela melhora da economia — essa €, de fato, uma contrapartida esperada — mas, sem divida
alguma, precisamos comecar a olhar para o futuro, para compreender de que forma podera evoluir essa situagao”.

Também esta embutida a questédo da qualidade operacional: “No momento em houver varios agentes diferentes
cuidando do mesmo tipo transporte, na mesma cidade, sera possivel assegurar que todos eles mantenham um
padréo de qualidade parecido? Que garantia havera de que, que ao longo do tempo, a prestagéo de servigo n&o se
alterara, de modo que um operador ofereca um servigo melhor que o outro? Aqui, estamos falando da atuagéo de
um érgéo de controle encarregado de acompanhar toda a atividade no setor”.

O presidente da AEAMESP entende que a presencga de investidores e operadores privados devera trazer impacto
positivo. “De um lado, eles mudam a viséo e, de outro, podem se tornar parceiros fortes para que os problemas
sejam resolvidos, justamente porque os problemas também afetam a eles. Penso que vao olhar tudo de uma forma
diferente daquela como o setor publico olha. Eu creio que essa sinergia, se nds conseguirmos construi-la e
aproveita-la, trara ganhos para o setor”.

Ele conclui assinalando que é preciso compreender o transporte publico de forma integrada, considerando também
o desenvolvimento urbano e politicas de uso do solo nas cidade. “Quando se implanta uma nova linha de metré, é
feito um investimento pesado. Por que, entdo, ndo considerar, nesse processo, a criagdo de novas centralidades?
E preciso considerar a cidade. E preciso pensar que o investimento em transporte traz valorizagéo e gera riqueza e
parte dessa riqueza deve ser canalizada para implantar e manter os grandes sistemas estruturadores”.

SESSOES DE TRABALHO

No X Seminario Metroferroviario, houve inicialmente apresenta¢des dos secretarios Julio Eduardo dos Santos, da
Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana (SeMob), do Ministério das Cidades; Jurandir
Fernandes, da Secretaria de Transportes Metropolitanos do Estado de Sao Paulo, e Julio Lopes, da Secretaria de
Transportes do Estado do Rio de Janeiro; eles expuseram os projetos em andamento das respectivas pastas.
Houve exposicdes referentes as agdes preparatérias para a Copa de 2014 desenvolvidas pelos sistemas
metroferroviarios das cidades sedes, um debate a respeito das novas tecnologias de sistemas de transporte em
implantagéo no Brasil, discussdes sobre os empreendimentos sendo realizados pelo modelo de parcerias publico
privadas (PPP). Também esteve em foco a evolugdo do padrédo de qualidade dos servigos da Companhia Paulista
de Trens Metropolitanos (CPTM) e da SuperVia. Foi abordada ainda a questao da politica tarifaria.
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ENCONTRO COM A AEAMESP

Em clima de happy hour, a primeira edicao do '‘Encontro com a
AEAMESP’ focalizou significado do 'networking' para o sucesso
profissional

Rodadas de pizza de diversos sabores e o servigco de cervejas e refrigerantes, em clima de happy
4 hour, marcaram a primeira edigdo do Encontro com a AEAMESP, em 2 de abril de 2014, na sede da
Associacéo dos Engenheiros e Arquitetos de Metro.
AEAMESP
O evento teve como atragao principal a palestra a Importéncia do networking para o sucesso
profissional, proferida por Antdnio Aparecido Lazarini, que ao longo de sua trajetéria profissional atuou como gestor
em varias areas do Metré de Sao Paulo, nas areas de Operagéo e Meio Ambiente. Atualmente, ele trabalha na
Comissao de Monitoramento de Concessdes e Permissdes — CMCP, na fiscalizagdo da Linha 4 — Amarela e Linha

6 — Laranja.
IMPORTANCIA DO NETWORKING

Gregarios e dependentes do inter-relacionamento (o networking), os seres humanos séo animais diferentes, por
serem racionais e poderem fazer escolhas. Assim, segundo Lazarini, podem optar por apresentarem-se como
‘solugdo’ e ndo como ‘problema’ em suas interagdes sociais, contribuindo para que se produza uma sociedade
muito melhor.

Para colocar-se como solugéo, uma pessoa tem de cuidar das suas relagdes. Precisa ser menos egoista e
competitiva — caracteristicas instintivas, geneticamente herdadas, que aproximam os humanos dos irracionais.
Deve, portanto, buscar tornar-se mais altruista e cooperativa.

Lazarini frisa que o caminho para isso & “colaborar, apoiar e servir’, o que nao é simples, pois, como animais,
originariamente, os seres humanos “gostam de ser servidos”. E preciso também entender o outro e as suas
dificuldades e, sobretudo, agradecer genuinamente. “Ao agradecermos, reforcamos em quem nos ajudou a
disposicao para que prossiga apoiando outras pessoas”.

BOAS-VINDAS

O presidente da AEAMESP, Emiliano Affonso, aproveitou a ocasido para dar as boas vindas aos presentes e fazer
uma retrospectiva da entidade que teve inicio em 1990 e comemorara o Jubileu de Prata em 2015. “Nesses anos,
muito foi feito em prol do setor, mas muito temos que fazer ainda. Queremos que os novos engenheiros e
arquitetos conhegam os trabalhos ja realizados e que nos ajudem com propostas sobre o poderemos fazer para
melhorar o sistema metroferroviario”.

Veja fotos do evento
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SISTEMA CONFEA-CREA

AEAMESP ja pode receber recursos referentes a ARTs preenchidas por
empresas e profissionais. Basta escrever o codigo 930 no campo 31.

Ao preencher uma Anotagéo de Responsabilidade Técnica (ART), as empresas e os profissionais
CONFEA poderao destinar 16% do valor considerado no documento a AEAMESP, bastando que assinale no

. campo 31 o numero da Associagao, que € 930. Quando o campo 31 n&o € preenchido, a
CREA contribuicdo deixa de ser feita. Esses recursos passarao a ajudar a AEAMESP a financiar suas
atividades.
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SEMINARIO ESPECIALIZADO

Instituto de Engenharia e ANTP promoverao em 8 de maio o seminario
Modos Motorizados de Transporte Publico, discutindo trilhos e BRT

No dia 8 de maio de 2014, uma quinta-feira, o Instituto de Engenharia e a Associagéo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), como parte da série Caminhos da Engenharia, promoverao o seminario
gratuito Modos Motorizados de Transporte Coletivo. Para O dia seguinte, 9 de maio, esta prevista visita
técnica a Linha 15 - Prata do Metr6é em monotrilho.. Local. As sessdes expositivas e de debate
acontecerao na sede do Instituto de Engenharia, localizada na Avenida Doutor Dante Pazzanese, 120,
na cidade de S&do Paulo. Programa preliminar. Além da sessdo de instalagcdo dos trabalhos, no periodo da manha
sera debatido o tema Uso do Solo e Transporte. No periodo da tarde os temas em foco serdo Tecnologia
Metroferroviaria e Sistemas Leves sobre Trilhos e BRT.

Para outras informacgdes e formalizar a inscricdo gratuita acione este link
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ESPORTE

Na quarta-feira, 9 de abril, acontecera a segunda etapa do 13° Desfio de
Kart entre Amigos da AEAMESP

A segunda etapa do 73° Desafio de Kart entre Amigos da AEAMESP sera realizada na quarta-feira,
9 de abril de 2014, no Kartédromo Internacional Granja Viana. Tempo. A prova tera bateria de 25
minutos, sendo cinco minutos de tomada de tempo (para reconhecimento da pista e definicao do
grid de largada) e 20 minutos de corrida. A largada sera as 21h30; os competidores devem chegar
com pelo menos 30 minutos de antecedéncia. Classificacdo geral. Com apenas uma prova
realizada, é esta a classificagdo geral da competicao: 1°) Valter Belapetravicius, que fez também a
volta mais rapida; 2°) Luciano Conceicéo; 3°) Zizo; 4°) Carlos Raul; 5°) Leonardo Silva 6°) Waldomiro Puglia; 7°)
Sergio D’Agostinho e 8°) Danilo Minicuci.
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NA IMPRENSA

O engenheiro e consultor Peter Alouche fala a CBN sobre o sistema de
VLT que operara no Centro e Zona Portuaria do Rio de Janeiro

Na sexta-feira, 28 de margo de 2014, a CBN Rio entrevistou ao vivo ao engenheiro e consultor Peter
6 Alouche, associado da AEAMESP, sobre o sistema de Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) que devera
entrar em operagdo no Centro e Zona Portuaria do Rio de Janeiro segundo semestre de 2015.

Ouca a entrevista
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