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OBJETIVOOBJETIVO: Demonstrar que:Demonstrar que:

polpolííticas deticas de integraintegraçção modal e melhorias operacionaisão modal e melhorias operacionais

no transporte coletivo sobre trilhos no transporte coletivo sobre trilhos dada RMSPRMSP

podem ser consideradas podem ser consideradas comocomo
efetivas estratefetivas estratéégias de inclusão socialgias de inclusão social

da populada populaçção mais ão mais pobrepobre

INTEGRAINTEGRAÇÇÃO METRÔ E CPTM: INCLUSÃO SOCIAL ÃO METRÔ E CPTM: INCLUSÃO SOCIAL 



MMÉÉTODO: TODO: AnAnáálise de:lise de:

aaççõesões de melhoria de oferta e integrade melhoria de oferta e integraçção modal entre          ão modal entre          
CPTM, Metrô, ônibus urbanos e metropolitanos, CPTM, Metrô, ônibus urbanos e metropolitanos, 

na  atual na  atual ddéécadacada

efeitosefeitos na na mobilidademobilidade, , condicondiççõesões de vida e de vida e viagemviagem da da 
populapopulaçção metropolitana abaixo da linha de pobrezaão metropolitana abaixo da linha de pobreza

INTEGRAINTEGRAÇÇÃO CPTM E METRÔ: INCLUSÃO SOCIAL ÃO CPTM E METRÔ: INCLUSÃO SOCIAL 

((destaquedestaque: : BilheteBilhete ÚÚniconico IntegradoIntegrado))



LINHA DE POBREZA adotada:LINHA DE POBREZA adotada:

BaseadaBaseada em Sonia Rocha, que combina:em Sonia Rocha, que combina:

�� Renda familiar e outros indicadores de consumo Renda familiar e outros indicadores de consumo 
das famdas famíílias nas lias nas ááreas metropolitanas (POF reas metropolitanas (POF –– IBGE) IBGE) 

�� Varia para cada Região Metropolitana Varia para cada Região Metropolitana 

São Paulo: 2001São Paulo: 2001
Linha de pobreza Linha de pobreza éé a mais elevada do paa mais elevada do paííss

1,04 SM de renda familiar per capita1,04 SM de renda familiar per capita
ouou 3,96 SM de 3,96 SM de rendarenda familiar ~ 4 SM familiar ~ 4 SM 

41% da 41% da populapopulaççãoão da RMSP: 7 milhões de pobresda RMSP: 7 milhões de pobres



RENDA NA RMSP E O TRANSPORTE SOBRE  TRILHOSRENDA NA RMSP E O TRANSPORTE SOBRE  TRILHOS



Baixo Baixo ííndice de mobilidade: 1,73ndice de mobilidade: 1,73 PADRÕES  DE VIAGEM PADRÕES  DE VIAGEM 
dada PopulaPopulaççãoão pobrepobre

VIAGENS A TRABALHOVIAGENS A TRABALHO

45%  a 45%  a ppéé: : atatéé 18 18 minutosminutos
38% 38% coletivo:viagenscoletivo:viagens longaslongas

((mméédiadia: : maismais de 100 min)de 100 min)

56% viajam a 56% viajam a ppéé
5% 5% usamusam tremtrem ouou metrômetrô

A MOBILIDADE DA POPULAA MOBILIDADE DA POPULAÇÇÃO POBRE DA RMSP: ÃO POBRE DA RMSP: 



•• CUSTO NO ORCUSTO NO ORÇÇAMENTO FAMILIARAMENTO FAMILIAR

-- em em desacordodesacordo com com suasua capacidadecapacidade de de pagamentopagamento
-- necessidade de restringir outros gastos necessidade de restringir outros gastos 

•• MICROACESSIBILIDADE NAS  PERIFERIASMICROACESSIBILIDADE NAS  PERIFERIAS

-- inadequainadequaçção da oferta ão da oferta –– pouco pouco ônibusônibus / / pontoponto longe longe 
-- falta de integrafalta de integraçção ão 

•• CONDICONDIÇÇÕES DE VIAGEMÕES DE VIAGEM

-- tempo de tempo de viagem:maisviagem:mais de 1 de 1 horahora para 60% dos pobres  para 60% dos pobres  
-- lotalotaçção / longas ão / longas percursospercursos em em ppéé
-- seguransegurançça (a (violênciaviolência / / assaltosassaltos))

MOTIVOS DO BAIXO USO DO TRANSPORTE COLETIVO: MOTIVOS DO BAIXO USO DO TRANSPORTE COLETIVO: 



CONSEQUÊNCIAS PARA A QUALIDADE DE VIDACONSEQUÊNCIAS PARA A QUALIDADE DE VIDA

•• RestriRestriçção ão ààs oportunidades de s oportunidades de empregoemprego

•• PrecarizaPrecarizaççãoão dada inserinserççãoão no no mercadomercado de trabalho  de trabalho  

•• RestriRestriççãoão a tratamentos de a tratamentos de sasaúúde/acessode/acesso àà educaeducaççãoão

Falta de Falta de transportetransporte: : reproduzreproduz a pobreza urbanaa pobreza urbana

•• RestriRestriçções no ões no lazer/sociabilidadelazer/sociabilidade

•• ““ExExííliolio”” nas periferias        nas periferias        exclusãoexclusão social       social       



ESFERAS DE AESFERAS DE AÇÇÃO:ÃO:

1.1. MelhoriasMelhorias na na AcessibilidadeAcessibilidade e e nasnas CondiCondiççõesões de de ViagemViagem

MedidasMedidas operacionaisoperacionais e de e de adequaadequaççãoão dada rederede sobresobre trilhostrilhos, , 
visandovisando melhormelhor aproveitamentoaproveitamento dada extensaextensa rederede de de trenstrens e e 
articulaarticulaççãoão dasdas linhaslinhas dada CPTM CPTM ààss de de MetrôMetrô, , numanuma úúnicanica
MALHA METROPOLITANA, com MALHA METROPOLITANA, com serviserviççosos complementarescomplementares
entreentre osos doisdois sistemassistemas..

-- Projeto de ModernizaProjeto de Modernizaçção da CPTMão da CPTM

-- ImplantaImplantaçção do 1ão do 1ºº Trecho da Linha 5 do MetrôTrecho da Linha 5 do Metrô

-- Extensão da Linha 2 do Metrô atExtensão da Linha 2 do Metrô atéé ImigrantesImigrantes

ESTRATESTRATÉÉGIAS ADOTADAS ( 2000GIAS ADOTADAS ( 2000--2006)2006)



ESFERAS DE AESFERAS DE AÇÇÃO:ÃO:

2.2. MedidasMedidas TarifTarifááriasrias::

MedidasMedidas queque diminuiramdiminuiram o o custocusto do do transportetransporte, , 

aproximandoaproximando--oo dada capacidadecapacidade de de pagamentopagamento

dada populapopulaççãoão pobrepobre

-- TransferênciaTransferência LivreLivre entreentre CPTM e CPTM e MetrôMetrô

((BrBrááss, Luz, Santo , Luz, Santo AmaroAmaro, , BarraBarra FundaFunda, V. , V. MadalenaMadalena e e 
CidadeCidade UniversitUniversitááriaria))

-- CriaCriaççãoão do do BilheteBilhete UnitUnitááriorio LilLilááss

-- IntegraIntegraççãoão dos dos ônibusônibus metropolitanosmetropolitanos com a com a LinhaLinha 55

ESTRATESTRATÉÉGIAS ADOTADAS (2000 GIAS ADOTADAS (2000 –– 2006)2006)



PROJETO DE MODERNIZAPROJETO DE MODERNIZAÇÇÃO DA CPTMÃO DA CPTM

EXPRESSO LESTE DA CPTMEXPRESSO LESTE DA CPTM

�� CriaCriaççãoão do do serviserviççoo expressoexpresso parapara a a periferiaperiferia
dada ZonaZona LesteLeste ( ( LinhaLinha E E dada CPTM)CPTM)

�� RetificaRetificaççãoão de um de um trechotrecho dada linhalinha

�� ImplantaImplantaççãoão de 3 novas e de 3 novas e estaestaççõesões

�� IntegraIntegraççãoão dada LinhaLinha E com a E com a LinhaLinha 3 do 3 do MetrôMetrô

�� AquisiAquisiççãoão de de trenstrens e e modernizamodernizaççãoão de de sistemassistemas

�� AumentoAumento dada velocidadevelocidade dos dos trenstrens

�� ReduReduççãoão do headway e do tempo de do headway e do tempo de viagemviagem



INTEGRAINTEGRAÇÇÃO CENTROÃO CENTRO

�� IntegraIntegraççãoão ffíísicasica de 6 de 6 estaestaççõesões dada CPTM CPTM 
entreentre sisi e com a e com a estaestaççãoão Luz do Luz do MetrôMetrô

�� ConstruConstruççãoão de um de um ttúúnelnel (150m)(150m)

�� RestauraRestauraççãoão dada estaestaççãoão Luz Luz 

�� UnificaUnificaççãoão de 2 de 2 estaestaççõesões ferroviferroviááriasrias
(Roosevelt e (Roosevelt e BrBrááss))

�� RestauraRestauraççãoão dada estaestaççãoão BrBrááss

PROJETO DE MODERNIZAPROJETO DE MODERNIZAÇÇÃO DA CPTMÃO DA CPTM



INTEGRAINTEGRAÇÇÃO CENTROÃO CENTRO
PROJETO DE MODERNIZAPROJETO DE MODERNIZAÇÇÃO DA CPTMÃO DA CPTM



DINAMIZADINAMIZAÇÇÃO DA LINHA CÃO DA LINHA C

PROJETO DE MODERNIZAPROJETO DE MODERNIZAÇÇÃO DA CPTMÃO DA CPTM

�� ImplantaImplantaççãoão de 7 novas de 7 novas estaestaççõesões intermediintermediááriasrias

�� RecuperaRecuperaççãoão dasdas 6 6 antigasantigas

�� ModernizaModernizaççãoão dada sinalizasinalizaççãoão ((bordobordo, via e CCO) , via e CCO) 

�� ImplantaImplantaççãoão de  de  maismais subestasubestaççõesões retificadorasretificadoras

�� RenovaRenovaççãoão dada frotafrota



DinamizaDinamizaçção da Linha Cão da Linha C

PROJETO DE MODERNIZAPROJETO DE MODERNIZAÇÇÃO DA CPTMÃO DA CPTM



DinamizaDinamizaçção da Linha Cão da Linha C

PROJETO DE MODERNIZAPROJETO DE MODERNIZAÇÇÃO DA CPTMÃO DA CPTM



METRÔ: NOVA LINHA 5 E EXPANSÃO DA LINHA 2METRÔ: NOVA LINHA 5 E EXPANSÃO DA LINHA 2

EstaEstaçção Imigrantesão Imigrantes

EstaEstaçção Santo Amaroão Santo Amaro

LinhaLinha 2: 2: maismais 2,6 km         2,6 km         
2 2 estaestaççõesões

LinhaLinha 55
8,4 km e 6 8,4 km e 6 estaestaççõesões



TRANSFERÊNCIA GRATUITA METRÔ X CPTMTRANSFERÊNCIA GRATUITA METRÔ X CPTM



INCENTIVOS TARIFINCENTIVOS TARIFÁÁRIOS NA LINHA 5RIOS NA LINHA 5

�� IntegraIntegraççãoão gratuita metrô x linhas ônibus intermunicipais gratuita metrô x linhas ônibus intermunicipais 

((ReduReduççãoão de 30% no tempo de de 30% no tempo de viagemviagem) ) 

�� BilheteBilhete UnitUnitááriorio LilLilááss

set 2005 : 53,5 milset 2005 : 53,5 mil

dezdez 2006 : 73,2 mil 2006 : 73,2 mil 

Demanda Demanda dada LinhaLinha 55

set 2004 : 22 mil set 2004 : 22 mil 

dez 2004 : 44 mildez 2004 : 44 mil



DEMANDA METRÔ + CPTM 2001DEMANDA METRÔ + CPTM 2001--20052005

Passageiros integrados por mês nos 
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BILHETE BILHETE ÚÚNICONICO

CartãoCartão eletrônico eletrônico 

ImplantadoImplantado nosnos ônibusônibus municipaismunicipais
emem 20042004

TarifaTarifa temporal (2 temporal (2 horashoras))

�� TransferênciaTransferência gratuitagratuita: : 
entreentre osos ônibusônibus municipaismunicipais



BILHETE BILHETE ÚÚNICO: NICO: InclusãoInclusão SocialSocial

81,8% dos 81,8% dos usuusuááriosrios: : rendarenda familiar inferior a 5 familiar inferior a 5 smsm

Perfil do usuário do Bilhete Único  em 2005  

Renda Familiar Mensal %
Menos de 1 sm 6,3
De 1 a 2 sm 30,7
De 3 a 5 sm 44,8
Mais de 5 sm 18,2
Total 100

Fonte: Pesquisa Datasol



BILHETE BILHETE ÚÚNICO INTEGRADONICO INTEGRADO

ImplantadoImplantado emem 2006, 2006, passandopassando a ser a ser aceitoaceito nana
CPTM e CPTM e MetrôMetrô

�� TransferênciaTransferência com com descontodesconto: (37%): (37%)

-- ônibusônibus + + MetrôMetrô
-- ônibusônibus + CPTM + CPTM 
-- ônibusônibus + + MetrôMetrô + CPTM + CPTM 



Impacto na Impacto na CapacidadeCapacidade de de PagamentoPagamento

BILHETE BILHETE ÚÚNICO INTEGRADO NICO INTEGRADO 

Porcentagem da Renda Familiar com gastos de viagem
 em outubro de 2004 / 2006 

Até 2 sm 2 a 4 sm Até 2 sm 2 a 4 sm Até 2 sm 2 a 4 sm 
% % % % % %

Ônibus Municipal + Ônibus Municipal 30 15 13 9
Metrô / Ferrovia / Troleibus 17 11 14 9
Ônibus + Metrô ( integrado)/Ferrovia 28 19 20 13
Ônibus + Metrô + Ônibus (Integrado) 47 31 20 13

Ônibus Intermunicipal (³) 19 13 15 10

Ônibus Intermunicipal+ Metrô/Ferrovia 36 24 29 19

2006 ( sem BU ) 
Modos de  Viagem 

Proporção de gasto com transporte 
2004 2006(²)



Vantagens, na avaliaVantagens, na avaliaçção do usuão do usuáário *rio *

* * FonteFonte: Pesquisa GOP junto ao usu: Pesquisa GOP junto ao usuáário do BU no rio do BU no MetrôMetrô

•• Economia de gasto com Economia de gasto com transportetransporte

43% usam dinheiro para gastos na 43% usam dinheiro para gastos na alimentaalimentaççãoão

•• Ganhos  na Ganhos  na mobilidade/viagensmobilidade/viagens que antes que antes 

nãonão podiampodiam fazer  fazer  

•• Mais opMais opçções de trajeto ões de trajeto 

•• MaisMais rapidez nos rapidez nos trajetostrajetos

BILHETE BILHETE ÚÚNICO INTEGRADO NICO INTEGRADO 



IMPACTO NA DEMANDA IMPACTO NA DEMANDA 

CPTM 

Metrô
METRÔ - Passageiros Transportados - Média Dias Úteis 
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INCLUSÃO DA POPULAINCLUSÃO DA POPULAÇÇÃO POBRE ÃO POBRE 
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CONCLUSÕESCONCLUSÕES
Dados permitem constatar:Dados permitem constatar:

�� a importância estrata importância estratéégica do transporte sobre trilhos:gica do transporte sobre trilhos:

-- nas condinas condiçções de vida das populaões de vida das populaçções mais pobres da RMSP ões mais pobres da RMSP 

-- na criana criaçção de uma metrão de uma metróópole socialmente mais pole socialmente mais equitativaequitativa

�� a posia posiçção privilegiada do setor de transporte coletivo nas   ão privilegiada do setor de transporte coletivo nas   
PolPolííticas Pticas Púúblicas de cunho social blicas de cunho social 

�� a magnitude dos benefa magnitude dos benefíícios sociais a se contabilizar noscios sociais a se contabilizar nos
balanbalançços dos investimentos em transporte de alta capacidadeos dos investimentos em transporte de alta capacidade

TRUNFO PODEROSO NA PRIORIZATRUNFO PODEROSO NA PRIORIZAÇÇÃO DOS ÃO DOS 
TRANSPORTES SOBRE TRILHOS NOS   RECURSOS TRANSPORTES SOBRE TRILHOS NOS   RECURSOS 

PPÚÚBLICOS DESTINADOS AO SETORBLICOS DESTINADOS AO SETOR
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