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INTEGRACAO METRO E CPTM: INCLUSAO SOCIAL

OBJETIVO: Demonstrar que:

politicas de integracao modal e melhorias operacionais
no transporte coletivo sobre trilhos da RMSP

podem ser consideradas como
efetivas estratégias de inclusao social

da populagdo mais pobre




INTEGRACAO CPTM E METRO: INCLUSAO SOCIAL

METODO: Andlise de:

d

es de melhoria de oferta e integragdo modal entre
CPTM, Metro, onibus urbanos e metropolitanos,
na atual década

efeitos na mobilidade, condigoes de vida e viagem da
populagdo metropolitana abaixo da linha de pobreza

(destaque: Bilhete Unico Integrado)




LINHA DE POBREZA adotada:

Baseada em Sonia Rocha, que combina:

m Renda familiar e outros indicadores de consumo
das familias nas dreas metropolitanas (POF - IBGE)

m Varia para cada Regido Metropolitana

Sdo Paulo: 2001
Linha de pobreza é a mais elevada do pais
1,04 SM de renda familiar per capita
ou 3,96 SM de renda familiar ~ 4 SM
417 da populagdo da RMSP: 7 milhoes de pobres




RENDA NA RMSP E O TRANSPORTE SOBRE TRILHOS

RMSP - RENDA MEDIA FAMILIAR - ZONAS OD 1997
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A MOBILIDADE DA POPULACAO POBRE DA RMSP:

" 0 indice de mobilidade: 1,73 PAUSDES WE Y EALE,
da Populagdo pobre
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VIAGENS A TRABALHO

_ 457> a pe: até 18 minutos
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Média da RMSP: 1,87

TAXA DE MOEILIDADE NA RMSP - 1937




MOTIVOS DO BAIXO USO DO TRANSPORTE COLETIVO:

[P

T~ CUSTO NO ORCAMENTO FAMILIAR

| - em desacordol com sua capacidade de pagamento
| - necessidade de restiringir outros gastos

« MICROACESSIBILIDADE NAS PERIFERIAS

- inadequacao da oferta - pouco onibus / ponto longe
- falta de integracao

- CONDICOES DE VIAGEM

- fempo de viagem:mais de 1 hora para 607 dos pobres
- lotacao / longas percursosi em pe
- seguranca (violencia / assaltos)




CONSEQUENCIAS PARA A QUALIDADE DE VIDA

« Restrigoes no lazer/sociabilidade

» "Exilio” nas periferias —— exclusdo social

Falta de transporte: reproduz a pobreza urbana




ESTRATEGIAS ADOTADAS ( 2000-2006)
ESFERAS DE ACAO:

bAelhorias na Acessibilidade e nas Condigoes de Viagem

Weilidas operacionais e de adequacdo da rede sobre trilhos,

drl}

['=tindo melhor aproveitamento da extensa rede de trens e
articulagcdo das linhas da CPTM as de Metro, numa Unica

MALHA METROPOLITANA, com servicos complementares
entre os dois sistemas.

- Projeto de Modernizacao da CPTM
- Implantacao doi 1© Trecho da Linha 5 do Metiro

- Extensdo da Linha 2 do Metro ate Imigrantes




ESTRATEGIAS ADOTADAS (2000 - 2006)
SS5FERAS DE ACAO:

. Medidas Tarifdrias:

S
?l‘

Wledidas que diminuiram o custo do transporte,
aproximando-o da capacidade de pagamento
da populagdo pobre

- Transferencia Livre entre CPTM e Metro

(Bras, Luz, Santo Amaro, Barra Funda, V. Madalena e
Cidade Universitaria)

- Criacao do Bilhete Unitario Lilas

- Integracao dos onibus metropolitanos com a Linha 5




PROJETO DE MODERNIZACAO DA CPTM
EXPRESSO LESTE DA CPTM

{ } Criagdo do servigo expresso para a periferia

"la Zona Leste ( Linha E da CPTM)
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r Retificagdo de um trecho da linha

= Implantagdo de 3 novas e estagoes

= Integragdo da Linha E com a Linha 3 do Metro
= Aquisi¢cdo de trens e modernizacdo de sistemas
= Aumento da velocidade dos trens

= Redugdo do headway e do tempo de viagem




PROJETO DE MODERNIZAGAO DA CPTM
;-fNTEGRAgA'o CENTRO

f Integragdo fisica de 6 estacoes da CPTM

*“lentre si e com a estagcdo Luz do Metro
= Construgdo de um tunel (150m)
= Restauracao da estacao Luz

= Unificacdo de 2 estacoes ferroviarias
(Roosevelt e Bras)

= Restauragdo da estagdo Bras




PROJETO DE MODERNIZACAO DA CPTM

ITEGRACAO CENTRO




PROJETO DE MODERNIZACAO DA CPTM
DINAMIZACAO DA LINHA C

Implam'agao de 7 novas estagoes intermediarias
ecuperagdo das 6 antigas

= Modernizagao da sinalizagao (bordo, via e CCO)
= Implantagdo de mais subestagoes retificadoras

= Renovagdo da frota




PROJETO DE MODERNIZACAO DA CPTM

Dinamizagao da Linha C
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PROJETO DE MODERNIZACAO DA CPTM

4
iy Dinamizagdo da Linha C




METRO: NOVA LINHA 5 E EXPANSAO DA LINHA 2

@stagao Santo Amaro

Linha 2: mais 2,6 km
2 estacgoes

Linha 5
8,4 km e 6 estacgoes




TRANSFERENCIA GRATUITA METRO X CPTM




INCENTIVOS TARIFARIOS NA LINHA 5

Demanda da Linha 5
set 2004 : 22 nil

dez 2004 : 44 nil
set 2005 : 53 5 mil

dez 2006 : 73,2 mil




DEMANDA METRO + CPTM 2001-2005

Passageiros integrados por més nos
trilhos

Jan Fev Mar Abr Mai Jun Ju Ago Set Out Nov Dez

—— 2001 —m— 2005

2005 - 13% da demanda do Metro
257% da demanda da CPTM




BILHETE UNICO

BIF
i

{7 irtdo eletronico

Whplantado nos dnibus municipais
£m 2004

Tarifa temporal (2 horas)

= Transferencia gratuita:
entre os onibus municipais



BILHETE UNICO: Inclusdo Social

Perfil do usudrio do Bilhete Unico em 2005

Menos de 1 sm
De 1l a?2 sm

De 3 a b sm
Mais de 5 sm

Fonte: Pesquisa Datasol

81 8% dos usuarios: renda familiar inferior a 5 sm




BILHETE UNICO INTEGRADO

'\plan‘rado em 2006, passando a ser aceito na
e CPTM e Metro

= Transferencia com desconto: (37%)
- onibus + Metro
- onibus + CPTM
- onibus + Metro + CPTM




BILHETE UNICO INTEGRADO

Impacto na Capacidade de Pagamento

Proporgdo de gasto com transporte

2004 2006(?) 2006 ( sem BU )
Modos de Viagem Até 2 sm (2 a4 sm |Até 2 sm |2 a4 sm |Até 2 sm|2 a 4 s
% % % % % %
Onibus Municipal + Onibus Municipal 30 15 13 9
Metrd / Ferrovia / Troleibus 17 11 14 9
Onibus + Metrs ( integrado)/Ferrovia| 28 19 20 13
Onibus + Metrs + Onibus (Integrado) 47 31 20 13
Onibus Intermunicipal (*) 19 13 15 10
Onibus Intermunicipal+ Metré/Ferrovi 36 24




BILHETE UNICO INTEGRADO

AEAMESP
~ = '

B="antagens, na avalia¢do do usudrio *

Economia de gasto com transporte

43% usam dinheiro para gastos na alimentagdo
« Ganhos na mobilidade/viagens que antes

ndo podiam fazer

* Mais opgoes de trajeto

 Mais rapidez nos trajetos

* Fonte: Pesquisa GOP junto ao usudrio do BU no Metro




IMPACTO NA DEMANDA

TRO - Passageiros Transportados - Média Dias Uteis

Passageiros

Jan Fev Mar  Abr Mai Ago  Set Out Nov Dez

CPTM - Passageiros Transportados - Média Dias Uteis

——2002 ===2003 2004 2005 ==—2006 2007
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CONCLUSOES

£ .
:f,gdos permitem constatar:

importadncia estratégica do transporte sobre trilhos:

L nas condicdes de vida das populagdes mais pobres da RMSP

- na criagdo de uma metropole socialmente mais equitativa

m a posicdo privilegiada do setor de transporte coletivo nas
Politicas Publicas de cunho social

m a magnitude dos beneficios sociais a se contabilizar nos
balangos dos investimentos em transporte de alta capacidade

\

TRUNFO PODEROSO NA PRIORIZACAO DOS
TRANSPORTES SOBRE TRILHOS NOS RECURSOS
PUBLICOS DESTINADOS AO SETOR
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