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RMSEP — Taxa de Crescimento Populacional
Crescimento negativo

1981 e 2000.

Elaboragao: Emplasa.

Fonte: IBGE — Censos
2004,
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Centro Expandido: 43% dos Empregos*
13% da Populacao*

*da Capital




Consequéncias dos Desequilibrios Atuais

- Perdas crescentes de tempo nos deslocamentos em
funcao do congestionamento;

« Poluicao Ambiental;

« Deseconomias no Sistema de Transporte e nas
demais Infraestruturas;

« Necessidade de pesados investimentos em
infraestrutura para acompanhar a continua expansao
da mancha urbana;

Situacao tende a se agravar se nao forem
corrigidos os desequilibrios atuais.




Reorganizacao espacial das atividades

“...diminuir as necessidades de transporte e deslocamento
das pessoas ... mistura de usos ... trabalhar em locais
proximos a sua residéncia” PDE pg 98

Mtd Criar novas centralidades e reforgar as existentes

...multiplo aproveitamento de areas centrais, dotadas
de infra-estrutura urbana com capacidade ociosa”
Emplasa, Agenda para o Desenvolvimento.

“....reverter uma “cultura”...[de o0rgaos] voltados para a
producao habitacional em glebas periféricas .”
Comissao de Estudos da Camara Municipal de SP




Reorganizacao espacial das atividades

“Ao concentrar todas as oportunidades de emprego em
um fragmento da cidade, e estender a ocupacao a
periferias precarias e cada vez mais distantes, essa
urbanizacao de risco vai acabar gerando a necessidade
de transportar multidoes, o que nas grandes cidades tem
gerado o caos nos sistemas de circulacao.”

Ministério das Cidades, Guia para a Implementacgao do Estatuto da
Cidade




PITU 2025
Diretrizes de Desenvolvimento Urbano

1. Adensamento seletivo — centralidades
« AIUs: polares e lineares
« Operacgoes Urbanas
« Centros Logisticos Integrados

2. Balanceamento empregos / habitacoes
« Uso misto
- Tratamentos especificos para centro e periferia

3. Contencao da area urbanizada

@ Cenario Equilibrado




PITU 2025
Diretrizes de Desenvolvimento Urbano

Condicionantes do Adensamento/Balanceamento

« Disponibilidade de potencial construtivo por zona
- Subsidio habitacional para os grupos de baixa renda

« Capacidade de suporte da infraestrutura




O Pitu 2025 — transporte e urbanismo

e Principal mudanca na metodologia:
Modelo de simulacao — Tranus™

Para fugir da analise fragmentada, Tranus™
articula dados de:

oferta e demanda dos sistemas de
transporte e...
uso e ocupacao do solo na RMSP




Interacoes Urbanismo - Transportes

Atividades Transporte
(uso do solo)

Demanda de

Locacao e transportes

interacao entre
atividades
Equilibrio (precos,
tempo etc.)
Equilibrio (precos)
4— Oferta fisica e o
operativa de Estrategias
transportes

Mercado
imobiliario




Y  Shanghal Model Town
YangpusDinghai

Modelo Ilustrativo
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Centralidade linear - Curitiba
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Centralidades Polares em Toronto




FERROANEL

Rede compacta garante acessibilidade, atende desenvolvimento
habitacional e facil acesso a empregos existente. Apoia a
reestruturacao e requalificacao dos padroes urbanos do centro
expandido
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centralidades, favorecendo a atividade economica e a requalifcacg

FERROANEL
Rede com ligac
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Centros logisticos Integrados (CLIs) nas proximidades de Rodoanel

e Ferroanel (localizacoes apenas ilustrativas)
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Barcelona — Parc Logistic (em expansio)

Barcelona (em expansio)
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Outros instrumentos

Pedagio urbano (a confirmar) em 2015 (e elimina rodizio)
Estacionamentos junto aos terminais fora da area central

ana de
Tecnologia

Metroferrovidaria

]

Melhorias viarias — infraestrutura e gestao
Medidas para pedestres e bicicletas
No futuro = reexaminar tarifa distancia
Articulacao com outras politicas

e Habitacao

e Geragcao de empregos

» Revisao do PDE e outros planos diretores de municipios mais
importantes

e Articulacao com planos da RMSP (Emplasa)
Alinhamento com PPA, LDO e LOA

Cargas
¢ Rodoanel e Ferroanel completos
e Centros Logisticos Integrados
e Melhoria da logistica urbana




Custo Generalizado da Estratégia PITU 2025
nos Cenarios Tendencial e Equilibrado

Alternativa Combinada 2025 (S25) Alternativa Combinada Cen.Equil. 2025 (S25)

custo generalizado CG (Rbviagem) - fxr 1 custo generalizado CG (Rbviagem) - fx renda 2
custo generalizado CG (Rbviagem) - fx renda 3 custo generalizado CG (Rbviagem) - fx renda 4
custo generalizado CG (Rbviagem) - fx renda 5




Sintese Pitu 2025

110 km de Metro em 20 anos - 5,5 km por ano

Duplicacao capacidade trem metropolitano +
expressos

Corredores + terminais + sistema viario
Medidas de gestao e politicas de precos

Investimento em torno de 49 bilhoes de reais
(~US$ 23 bilhoes)




A nova etapa em curso

Objetivos

Desenvolver os instrumentos que possibilitarao a
integracao entre as politicas de transporte e uso do
solo

Fornecer o substrato técnico para os tomadores de
decisao

Aprofundar a analise das complexas interrelacoes
entre os objetivos publicos e os de mercado que
produzem a cidade, visando um cenario sustentado

Melhor entendimento das relacoes entre
adensamento e capacidade de suporte

Subsidiar a SEMPLA na definicao dos estoques de
potencial adicional construtivo liberaveis por
distrito




A nova etapa em curso

Planejamento Estratégico da STM
Termo de Cooperacao entre STM e SEMPLA

Consultoria da Fundacao para Pesquisa Ambiental —
FUPAM

Equipe Técnica
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Modelo Tranus:
Ajustes no modelo e Remontagem das bases de dados

Capacidade de suporte:
Definicao da metodologia e indicadores
Selecao de centralidades:
Analise propostas PDE e PITU x demandas mercado;
Escolha das centralidades
Estudo oportunidades urbanisticas
Potencial construtivo adicional teodrico:
Tabulacoes da ocupacao atual
Balanceamento empregos / habitacoes
Compatibilizacao adensamento/capacidade de suporte
Simulacgoes Tranus e analises

Adequacoes PITU 2025, se necessario
Potenciais construtivos adicionais liberaveis

Treinamento Equipe Técnica STM/SEMPLA no Tranus




Diretrizes para o Balanceamento
Emprego/Habitacoes

e Concentrar a redistribuicao de empregos e habitantes ao
longo dos eixos de transporte:
faixas de 300 metros de cada lados ao longo da via

circulos de 600 metros de raio nos entornos das estacoes
NI T Y EES

e Contingente de populacao possivel de ser utilizado para a
correcao do desbalanceamento existente:
habitantes novos
habitantes que deslocam no territorio sua moradia e seu
emprego
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Capacidade de Suporte

Tipos de capacidade de suporte

Vias (NS transito geral)

Calcadas (NS circulacao pedestres)
Transporte publico (NS usuarios)
Estacionamento e C/D (disponibilidade
minima essencial)

Ambiental Poluicao do ar
Ruido
Vibracoes (construcoes e patrimonio
historico/arqt)

Social Impacto social (“efeito barreira”) Pesquisa
especial
Seguranca de transito
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Capacidade de Suporte

Indicadores preliminares

Capacidade fisica
vias: veiculos/hora (conceito fisico)
calcadas: pedestres/hora e ped/m?2
transporte publico: pass/m?2
estacionamento e C/D especial: qualitativo

Capacidade ambiental
poluicao do ar: volume de poluentes por tipo, por
ha (local/EE)
ruido: nivel médio de ruido
vibracoes: avaliacao local

Capacidade social
efeito barreira: fluxos maximos por tipo de via
seguranca: acidentes por veic-km e ped-km







Areas sob analise

Area total do municipio N

Area urbanizada do municipio Ha  100.000

€)

Area dos “buffers” s

Alcance da area de intervencao %

(3/2)

(a) Fonte: SEMPLA




Dados
2005

Relagao
e/h

RMSP

0,425

Capital

0,500

1,630

0,361

0,260

0,677

0,212




Populacao do Municipio de Sao Paulo
por Macrozonas nos trés cenarios

CE 1.428.909 | 1.339.954 | 2.706.644

2.172.933 | 2.299.131 | 2.172.933

3.731.073 | 4.054.661 | 3.731.073

1.195.670 | 1.246.375 | 1.547.592

Y
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2.215.472 | 2.524.161 | 2.215.472
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Variacoes Totais
Municipio de Sao Paulo

Q‘:
‘. } _

2005

2025 Tendencial

2025 Equilibrado

-*_
‘i.. :

N e

W

= il
1
A
-1




N
| ‘
3ol
i

: 3;::" Populacao Capital/Populacao RMSP

60%

M

50% —A

O O D H O D N O D H N P
B X 2 2 D A A DR D
SRS MG IR NG AR ARC MR ARG IR IR PP PN PN

Tendencial Histdrico —s«— Equilibrado




V 4

@s cenarios

N

7))
)]
wd
c
((°)
-
o]
((°]
i e
—~—
(7))
(@
Q
)]
-
Q.
=
)
O
U
O
L
)
(24

nos tr

7 elIRINOIIRJ011B N

w
eibojouda) | ™
wm:mem ..4--




Densidades brutas buffers
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2005 Tendencial Equilibrado

—&— Densid pop bf CE —#— Densid pop bf N Densid pop bf L Densid pop bf SE —%— Densid pop bf S




Densidade do buffer/
Densidade da macrozona

2005 Tendencial Equilibrado

—&— bf/zCE —&—Dbf/zN bf/zL bf/lzSE  —=%—Dbf/zS




Os bancos de dados

Mais de 40 layers com informacoes superpostas,
gerando as condicoes de contorno para os algoritmos de
adensamento

Base do TPCL com mais de 50 mil quadras segmentadas

pelos respectivos usos, com informacoes de area
construida e area de terreno

Analise de consisténcia, incorporando dados de
ocupacao clandestina




Proximos Passos

Simulacoes no modelo Tranus e analises;
Calculo dos indicadores de capacidade de suporte;

Consolidacao de um cenario de adensamento e
balanceamento emprego/habitacao compativel com
a capacidade de suporte;

Conversao do potencial adicional construtivo em
estoque liberavel por distrito.




Expectativas

e Aumento das viagens intra-zonais
Reducao das distancias de viagem
Aumento do IPK
Melhoria da Divisao Modal
Reducao dos congestionamentos

e Melhor perfil da demanda nos eixos de
transporte




Beneficios Esperados

e Melhoria do desempenho dos sistemas de
transporte

e Melhoria da qualidade ambiental
e Melhoria da qualidade de vida da populacao

e Impactos positivos ho cronograma de
investimentos do PITU




Desafios

e Superacao das dificuldades técnicas
inerentes ao ineditismo e a complexidade
dos estudos

 Articulacao das politicas publicas
correspondentes

e Formalizacao institucional das diretrizes

e Respostas positivas do mercado imoibiliario
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