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Objetivo

O objetivo deste trabalho é demonstrar, através da
avaliacao econOmica, os ganhos que a populacao de
Curitiba tera com a implantacado do metr6 no Eixo Norte /
Sul (CIC Sul / Santa Candida), tais como reducao de
poluicao do ar, diminuicao do tempo de viagem e do
consumo de combustivel fossil.

Por outro lado a implantacao do metr6 € uma alternativa
importante, considerando que o sistema Onibus bi-
articulado esta operando no limite de sua capacidade de
transportar passageiros, com velocidade média da ordem
de 17 km/h



ceru Metodologia da Avaliacao Economica
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Em geral, a conversao dos precos de mercado em precos sombra ou
de conta segue 0s seguintes passos:
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a) Impostos e taxas — deve-se tirar todos os impostos e taxas
incidentes sobre 0s insumos e produtos

b) Fator de conversao padrao (standard conversion factor) ou taxa de
cambio sombra (shadow exchange rate) — estes fatores séao
estimados de modo a se ajustar os precos a distor¢coes vinculadas a
taxa de cambio e ao fluxo de capitais internacionais; como no Brasil a
taxa de cambio € livre e nao existe controle ou limitacao sobre o fluxo
dos capitais internacionais, este fator nao foi utilizado no presente
trabalho.

c) Fator de conversao especifico por setor — deve ser calculado de
acordo com a seguinte sistematica:
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Bens e servicos exportaveis (traded goods): devem ser
considerados através dos seus precos de fronteira (boder
prices), sendo precos CIF para os bens importados e FOB
para os exportados;

Bens e servicos nao exportaveis (non-traded goods): nao
precisam sofrer ajustes;

Salarios: as distorgbes do mercado de trabalho (salario
minimo, desemprego involuntario, emprego informal, etc)
resultam em um salario financeiro ou de mercado superior ao
custo de oportunidade do trabalho: em geral, nao se precisa
calcular a taxa de salario sombra para a forca de trabalho
especializada, tirando-se apenas 0S encargos € impostos
incidentes; ja para a mao-de-obra nao especializada deve-se
calcular a taxa do salario sombra; como nem sempre €
possivel, deve-se procurar tirar dos salarios os encargos e
Impostos incidentes, como INSS e imposto de renda na fonte,



Calculo dos Beneficios

Economia do tempo de viagem

Economia do custo operacional do sistema
onibus

Reducoes do custo da poluicao do ar
Reducao do custo dos acidentes

Reducao do custo de gerenciamento do
sistema
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S uxo de Caixa Socioeconémico ( R$ x 1.000) Projeto Curitiba
(B4 =
beneficios diretos externalidades custos operacionais
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e Resultados da Avaliacao
Economica

Valor Presente Liquido = R$ 4.493 milhdes
TIRE = 21,3 % a.a.

Relacao Beneficio/Custo = 2,54
Payback classico = 8 anos
Payback descontado a 6,5% a.a. = 9 anos



cetu  Economia do Consumo de Oleo Diesel
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Seriam economizados 1,546 bilhoes de litros de diesel

durante a vida util do projeto.
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Considerando o preco médio do diesel na Regiao Sul de R$
2,1615, em 24 anos seriam economizados R$ 1,9 bilhdes , o
que pagaria o projeto de implantacao do metro.

Se deixaria de importar 1,5 milhdes de barris de petréleo
equivalentes.

Considerando o preco do barril (APN — agosto de 2008 U$
113,00), a economia seria de U$ 1,043 Bilhoes.
Considerando a cotacdo do ddélar R$ 1,70 seriam
economizados R$ 1,77 bilhdes, o que representa 93% do
custo de implantacao do metr6
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Cabe ressaltar que o projeto do metré € mais amplo do que a
substituicao da tecnologia, pois a cidade de Curitiba
continuara sendo exemplo de inovacao, de preservacao da
qualidade de vida da populacao e de desenvolvimento
urbano sustentavel.

Isto € demonstrado pelo projeto vir a ser implantado sob a
atual canaleta de circulacao do Onibus bi-articulados,
garantido assim a continuidade dos servigos integrados de
transporte e tendo como objetivo de melhorar a qualidade de
vida da populacao, uma vez que as atuais faixas da canaleta
serao transformadas em um parque linear com a implantacao
de ciclo vias em toda a sua extensao.
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