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O Transporte e a Inclusao Social

e O acesso ao trabalho é fundamental para a luta contra
a pobreza.

e “Os custos de transporte envolvidos na procura de
emprego serao também superiores para a populacao
mais pobre moradora das areas
periféricas”(AMITRANO E GOMES, 2005, p. 175).
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O Transporte e a Inclusao Social

* Dentre as politicas publicas possiveis para a inclusao,
considera-se em particular, a oferta de um transporte
de massa para contribuir para a eficiéncia urbana e a
inclusao dos menos favorecidos.

* O incremento de oferta deste transporte pode
melhorar a qualidade de vida dos menos favorecidos,
segundo estudos do Banco Mundial (2003), e
oferecer-lhes mais opcoes de residéncia, emprego e
lazer.
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O Transporte e a Inclusao Social

A inclusao consiste em captar as populacoes da
periferia com um transporte de massa a pre¢os
acessiveis e com qualidade, provendo mobilidade de
forma a produzir mudancas positivas na vida dessas
pessoas.

 “Para que esses impactos efetivamente se
concretizem, entretanto, é necessaria a adog¢ao de
algumas estratégias especificas, visando captar essa
populacao” (BARONE, 2004, p. 149).
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O Transporte e a Inclusao Social

» “Deve-se buscar efetivacao de uma politica de
integracao abrangente a ser celebrada entre os
sistemas de transporte publico de alta, media e baixa
capacidade” (BARONE, 2004, p. 149).

 As medidas adotadas que incluem a integracao da
malha metroviaria com a ferroviaria, aumentando o
alcance dos transportes de massa sobre trilhos, vém
sendo implementadas desde 2005.
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Apresentacao dos Dados
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 Neste estudo consideramos “usuadrio de baixa-renda”,
pessoas que possuem renda de até 3 salarios
minimos.

« Dados da ANTP mostram que apods a adogao da
gratuidade na integracao metro x ferrovia e a adesao
ao sistema de bilhete unico a partir de 2005, houve
um aumento no percentual de usuarios considerados
de baixa-renda no sistema.
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RENDA USUARIOS FREQUENTES METRO
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Fonte: Associacao Nacional dos Transportes Publicos — ANTP 2007
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Apresentacao dos Dados
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e Existiu um acréscimo de usuarios na faixa de renda
até trés salarios minimos a partir dos resultados da
pesquisa de 2006.

* Aintegracao gratuita Metro X CPTM iniciou no
segundo semestre de 2005, o que provavelmente nao
permitiu a mensuracgao efetiva pela pesquisa daquele
ano, dos efeitos do aumento de usuarios de rendas

mais baixas.



Apresentacao dos Dados

« A pesquisa mostra a utilizacao do sistema por usuarios menos freqiientes:

Rendaaté 3 SM
% Usuarios Menos Frequentes Metr6

52

s 46 50

2003 2004 2005 2006 2007

Fonte: Associacao Nacional dos Transportes Publicos — ANTP 2007
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* Nota-se, que mesmo entre os usuarios menos
frequentes do metro, houve um aumento da
participacao de usuarios com renda até 3 salarios
minimos.

* A pesquisa revela que existe uma tendéncia, a partir
de 2006, de crescimento continuo na participacao de
usuarios de menor rendimento.



Apresentacao dos Dados

 Para este estudo, esse aumento é reflexo de uma
politica de transporte integrado, que seguramente
facilita a inclusao das populacoes da periferia urbana
da Cidade de Sao Paulo, como apontam as pesquisas
citadas.
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Consideracoes Finais

* “Aintegracao entre todos os modos de transportes
urbanos na capital contribui para diminuir as
iniquidades observadas na apropriacao da cidade”
(METRO, 2006).

 “Seja melhorando.0 seu acesso ao mercado de
trabalho, diminuindo os gastos realizados com o
transporte ou/proporcionando um maior tempo para
a realizacao de outras atividades, alem do
trabalho”(METRO, 2006).
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Consideracoes Finais

 Pode-se constatar uma mudanca significativa, no
perfil dos usuarios do transporte metroferroviario, a
partir da ado¢ao das medidas adotadas pela
Companhia do Metropolitano juntamente com a
CPTM.

 “Apesar de ter implicado numa maior saturacao do
sistema, o aumento da participacao da populagao de
menor renda significou, sobretudo uma reducao da
exclusao social, a medida que proporcionou um
aumento de oportunidades para este segmento”
(METRO, 2006).
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