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O Cenario Atual da Sociedade Urbana

O cenério atual da sociedade urbana no mundo em desenvolvimento, mais particularmente na
América Latina e no Brasil, mostra um crescimento explosivo e desordenado das metropoles,
com uma grande parte das populacdes pobres vivendo nas periferias, excluidas das atividades
econOmicas e com uma baixissima mobilidade, se comparada com os indices dos paises ricos.

Ha um crescimento vertiginoso da frota de automéveis nas grandes cidades, com o
consequente aumento do trafego nas vias e a saturacdo dos principais eixos, 0 que provoca
fendbmenos de asfixia que levam a degradacdo das areas centrais, em fungcdo de seu dificil
acesso e a expansao das cidades para as periferias e suburbios, com todas as dificuldades
decorrentes para o deslocamento das pessoas. As regides habitadas se espalham, vitimas do
“sprawl” provocado pelo automovel. O sistema de 6nibus é geralmente insuficiente nos eixos
das periferias e a implantacdo de linhas de metr6 em vastas regides de baixa densidade é
economicamenbte inviavel. Por falta de outras opcdes, as populacdes periféricas esquecidas
recorrem ao transporte clandestino, néo regulamentado.

Nas areas densas, as consequéncias danosas do congestionamento das vias nao se fazem
sentir somente no transito e no desperdicio imenso no tempo perdido nos deslocamentos, mas
por causa dele, as pessoas que se deslocam ficam sujeitas a problemas de acidentes, de
saude fisica e psicoldgica, de ruido e de violéncia. A cidade engessada torna-se profundamente
ineficiente, causando prejuizos imensuraveis para a sua propria economia e para a economia
das empresas e do pais.

Ha também a preocupacdo com a escassez de energia e a degradacdo do meio ambiente,
com a poluicdo atmosférica atingindo niveis intoleraveis, com efeitos de dimensdes
catastréficos para o nosso planeta.

Ha, por outro lado, uma consciéncia ecoldgica forte que se estabelece e se propaga. Surge
com muita énfase o direito a “mobilidade para todos” que é proclamado e defendido por lei,
exigindo a inclusdo de todas as pessoas ricos e pobres, portadores ou ndo de deficiéncia,

jovens, mulheres e idosos nas atividades e no direito ao transporte

Neste contexto de necessidade da mobilidade e face as imensas dificuldades de um lado e ao
direito de todos de se locomover, o transporte publico se apresenta como um elemento vital,
capaz de solucionar a dificil equacdo para melhorar a qualidade de vida da sociedade urbana,
mas é preciso que seja um transporte de facil acesso, eficiente, seguro, rapido, confiavel,
confortdvel e limpo. Na cidade de amanhd, até o crescimento vertiginoso do transporte
individual sera freado pela limitacdo intransponivel do espaco fisico, dando lugar ao transporte
publico, aberto e amigavel para todos.

A Tecnologia do transporte surge entdo como uma das ferramentas basicas para enfrentar este
cenario e os desafios do transporte nas grandes cidades. Mas é fundamental que ela seja
escolhida adequadamente, especificada com precisédo e implantada com competéncia.
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A escolha do modo de transporte publico

A opcéo por um modo de transporte publico de uma cidade ou de um determinado eixo de uma
metrépole, ndo depende tdo somente das caracteristicas técnicas e dos custos da tecnologia
escolhida, mas também e pricipalmente do entorno urbano onde o sistema sera implantado. A
escolha baseia-se em muitos fatores como o planejamento a longo prazo com uma analise da
mobilidade futura prevista, numa visdo de desenvolvimento sustentdvel, mas também na
disponibilidade da tecnologia, no nivel de servico e qualidade de transporte que se pretende
ofertar.

Depende também dos custos a médio e longo prazo, incluindo as externalidades, ou seja, 0s
custos quantificaveis relativos ao meio ambiente, horas gastas em viagens, acidentes,
consumo de combustivel fossil, etc. Os custos de um sistema de transporte com determinada
tecnologia dependem do cenéario urbano onde se insere o modo, dos modelos de
financiamento, do tipo de Implantacdo e dos métodos construtivos adotados, do material
rodante, da especificagdo dos equipamentos e sistemas, dos custos operacionais ao longo da
vida atil do projeto (life cycle cost) e dos custos da renovacdo do material.

Assim, na andlise de uma alternativa, é necessario incluir as caracteristicas fisicas, ambientais,
econObmicas dos modos e também a qualidade de servico, a atratividade de usuarios, além dos
impactos no transito. S6 uma engenharia financeira, incluindo o impacto no meio urbano, as
externalidades e as prioridades soécio-econdmicas da regido, podem determinar a melhor
alternativa para o transporte de um corredor.

A opcado entre 6nibus e trilho é muito importante, porque influencia diretamente no papel do
transporte na cidade e no entorno urbano. Tem impacto direto na vida e na evolucdo da cidade.
Assim, a escolha de um modo tem também um forte teor politico. A participacao direta da
populacéo na decisdo é importante porque é ela que deve determinar a cidade futura que ela
quer.

Surge nestas alternativas de transporte urbano, para os corredores de alta e média
capacidade, o sistema de 6nibus em corredores reservados, os sistemas com veiculos leves
sobre trilhos (VLTSs) e os metrds. Destes trés modos, s6 o VLT ainda nao foi introduzido nas
cidades brasileiras, apesar das inUmeras redes que se implantaram com grande sucesso em
dezenas de cidades européias, americanas, australianas e asiaticas.

Newark — Estados Unidos Frankfurt - Alemanha
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O Veiculo Leve sobre trilhos ou VLT

O Veiculo Leve sobre Trilhos ou VLT é um sistema de transporte que atende a oferta de
transporte existente entre o dnibus e 0 metrd pesado.

Geralmente ndo tem a sua faixa completamente : : ¥

segregada. De acordo com seu grau de segregacéo e a
tecnologia adotada, pode garantir uma capacidade de
transporte que varia de 15.000 a 35.000 pass/h/sentido.
E portanto uma alternativa adequada para um corredor
de transporte de média capacidade.

Permite tecnologias diferentes, de acordo com o grau
de segregacdo da
via e o0 sistema
operacional adotado.

VLT de Grenoble - Franca

Pode ser um VLT de superficie, com segregacao parcial,
variando desde o bonde moderno (veiculo com degraus ou
piso parcialmente rebaixado) compartilha a via com outros
modos, até o VLT chamado de “Tramway” na Franca, com
veiculo com piso totalmente rebaixado, com faixa reservada
i nas grandes avenidas e ruas, mas compartilhando a via até
VLT de Lille — Franga: metrd e VLT com pedestres nos centros histéricos.

P "

Pode ser um VLT com faixa totalmente segregada e ai se aproxima muito do chamado Metr6
Leve. Este pode ser do tipo ferroviario, como o metrd leve de Docklands ou sobre rodas de
pneus, como o VAL de Lille. E preciso mencionar os metrds leves com motor linear como o Sky
Train de Vancouver, uma tecnologia que tem algumas vantagens, como a de vencer rampas
muito ingremes e de permitir rodas de sustentacdo menores. Uma tecnologia que se expandiu
no Japdo € a do monotrilho, com o veiculo assentado numa
estrutura de concreto, como o de Narita (Toquio) ou pendurado
numa estrutura de aco como o de Chiba. Existe também uma
tecnologia em desenvolvimento na Europa, a do veiculo leve
sobre pneus, que é ao mesmo tempo ©Onibus e VLT. Circula
com guiagem Optica, magnética ou por trilhos. Exemplos desta
tecnologia em testes se encontram em Clermont Ferrand,
Nancy e Caen.

Por ser totalmente segregado, o metrd leve pode ter a sua
conducéo totalmente automéatica, sem condutor.

o =t & ia =28
Monotrilho suspenso — Chiba — Japéo

Caracteristicas do VLT no meio urbano

A principal caracteristica de um veiculo leve sobre trilhos ou VLT, é sua adaptacdo perfeita ao
meio urbano e paisagistico. Sua implantacdo € geralmente fruto de um projeto associado a
uma renovacao urbana, bem mais amplo que o simples transporte de pessoas, como foi
evidente no projeto de VLT de Docklands e no de Baltimore.



Além de suas vantagens em termos de seguranca, rapidez, conforto, suavidade nos
movimentos e flexibilidade, é limpo, ndo emite poluicdo nenhuma por ser a tracao elétrica. Sua

aeavese SUperestrutura com trilho envolvido, onde o topo do
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boleto esta na altura da via, permite o compartilhamento
do VLT com outros modos. E adaptavel ao tracado e
pode vencer rampas e realizar curvas fechadas. O
tratamento dado a via evita as vibragdes e ruidos. Pode
ser implantado por etapas e se Integra facilmente com o
sistema de 6nibus e com o automadvel. Alias na pratica,
consegue atrair os automobilistas, 0 que o sistema de
onibus n&o consegue.

O VLT consegue assim tornar a cidade mais humana,
mais habitavel, porque permite uma adaptacdo estética
perfeita ao meio urbano e é compativel com as areas dos pedestres e até pode circular nos
centros administrativos e histoéricos, sem comprometé-los.

7z

Com ciclo de vida de mais de 30 anos é uma alternativa de transporte duravel e de
desenvolvimento sustentavel.

Metrd Leve — Docklands - Inglaterra

O VLT apresenta também algumas desvantagens que precisam ser analisadas numa escolha
de alternativas em casos especificos. Nao é flexivel para circulacdo fora do corredor e sua
operacdo e manutencdo necessitam de uma infra-
estrutura organizacional relativamente complexa. O
custo do material rodante de um VLT ou metrd leve &
relativamente alto no Brasil, por uma questéao de escala.
Mas com o0s projetos que estdo em vias de
concretizagcdo e com a concorréncia entre fornecedores
de diversas procedéncias, as perspectivas sdo de uma
sensivel reducéo nos precos.

VLT de Minneapolis — Estados Unidos

Estrasburgo - Franca Buenos Aires - Argentina

Projetos viaveis de VLT no Brasil

Depois de décadas de incertezas quanto a viabilidade do transporte por veiculos leves sobre
trilhos em cidades brasileiras, em funcao principalmente da experiéncia mal sucedida na linha 2
do Metr6 do Rio de Janeiro, a perspectiva de implantacdo desta modalidade de transporte
urbano no Brasil j4 esta praticamente certa. Seguindo o “boom” de VLTs que se verifica no
mundo, muitos projetos foram desenvolvidos no Brasil e alguns sistemas estao até em licitacédo
para sua construcao.

Os projetos que parecem mais adiantados para serem implantados em cidades brasileiras sao
o SIM da Baixada Santista, o VLT de Brasilia, o VLT de Vitoria ligando esta cidade aos



municipios de Serra, Vila Velha e Cariacicae, o VLT de Goiania podendo ser implantado seja

1b no eixo Norte- Sul até o municipio de Aparecida, seja no eixo Leste-Oesto na Via Anhanguera.

~eavese HA também perspectivas boas de implantagdo de VLT em dois ou trés corredores da Cidade de

Sao Paulo, destacando-se aquele que liga o aeroporto de Congonhas ao Metrd. No Rio de

Janeiro hd um VLT previsto para Niter6i e Sdo Gongalo. As cidades do nordeste, Jodo Pessoa,
Macei6, Natal e Teresina que transformarao seu antigo sistema de trens em modernos VLTSs.
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E preciso enfim citar o projeto de VLT do Cariri, que ja é uma
realidade, com o veiculo projetado e fabricado em Barbalha
na regido caririense. O VLT de Cariri ligara as cidades de
Crato e Juazeiro do Norte, com 13 km de via e seis estagoes,
numa linha férrea ja existente e que sera recuperada.

Conclusao

Muitas cidades do mundo, inclusive a maioria das cidades

brasileiras, optaram pelo automdével como “solucao universal’
para seus deslocamentos. Hoje comeca a ficar evidente que a mobilidade urbana baseada no
automovel esta se tornado absolutamente inviavel.

O 6nibus é certamente no Brasil o modo de transporte publico por exceléncia. Apesar das suas
redes terem sofrido melhorias sensiveis, através da sua operacdo em vias exclusivas, como
em Curitiba e em Sao Paulo, o sistema tem se apresentado insuficiente e saturado em muitos
corredores, necessitando ser substituido nesses corredores por um modo de maior
capacidade. Metr6 ou um sistema mais leve quando a demanda n&o justifica um sistema
pesado, o VLT.

Parafraseando Victor Hugo que ja no séc. XIX escrevia: “ Eu me reconciliei com a Ferrovia”,
parece que o Brasil também esta se reconciliando com o trilho nas suas areas urbanas. O VLT
surge como o transporte “inserido” no urbano e ndo apenas superposto a cidade. Dever4, pelas
suas propriedades de ser amigavel com o entorno urbano, ndo ruidoso, ecologicamente
perfeito, rapido, seguro, de circulagdo suave, confortavel, de facil integracdo com os outros
modos, de rapida implantacdo, podendo até operar por etapas, transformar-se no transporte
publico urbano do século XXI.

Mas é sempre bom lembrar: As cidades precisam de REDE de transporte, onde o0 usuario
possa circular a partir de seu ponto de origem a seu ponto de destino, com rapidez conforto e
seguranca. Cada modo de transporte tem seu lugar adequado nessa rede. O importante € a
integragcdo de todos os modos, visando um melhor transporte para a populagdo e
consequentemente uma melhor qualidade de vida.

Dublin - Irlanda Melbourne - Austrélia

Nota: Muitas das ilustragdes de VLT acima, foram tiradas do site www.skyscrapercity.com.. Outras
foram dos proprios fornecedores de equipamento como Alstom, Siemens, Bombardier, etc..




