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Características Gerais:Características Gerais:

MercadoMercado

• Diversidade em tipos de usuários do
sistema mas que podem ser classificados
primeiramente pelo tempo e distância
viajada.

Tempo Curto de Viagens (~ 1 hora)

Tempo Médio de Viagens (~ 2 horas)

Tempo Longo de Viagens (> 3 horas)

viajada.



AcessoTurismo

•Necessidades:

• Estreito envolvimento com os

padrões das atividades nas

localidades a serem atendidas;

• Ajustes de planos diretores das
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Promovendo acesso aoPromovendo acesso ao Setor de Economia Setor de Economia 
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• Ajustes de planos diretores das

cidades ao Projeto do TAV e vice-

versa;

• Setor de serviços é o maior

beneficiado pela introdução do

sistema de TAV;

• Benefícios são gerados caso o

sistema de TAV seja projetado a

permitir conveniência, pronto acesso a

localizações onde o setor de serviço

esta localizado.
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Viagens via Ashford a partir de Londres (Acessibilidade)
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Uso do soloUso do solo

12 m12 m 2 vias triplas2 vias triplas
47 m47 m
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Nível de Ruído (Nível de Ruído (DbADbA) @ 25m) @ 25m
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EnergyEnergy ConsumptionConsumption





Fábio Tadeu Alves

falves@metrosp.com.br

+55 11 9761-6676


