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Consultas a Sociedade

m Processo de Consulta Publica

m Audiéncias Publicas
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Tarifa / Custo (R$)

Meio de Transporte

Destino -
Aéreo Onibus | Automoével

Volta Redonda/Barra Mansa 27,36 41,16
Séao José dos Campos 51,00 109,39
Rio de Janeiro >ao0 Paullo (Pico) 67,00 137,12
Sé&o Paulo (Fora do Pico)
Jundiai 68,85 145,31
Campinas 75,00 160,80
Sao José dos Campos 34,00 73,09
Séo Paulo 46,00 104,85
Jundiai 53,20 155,26
Campinas 59,00 126,47
Sao Paulo 17,30 31,52
S&o José dos Campos Jundiai 26,80 36,41
Campinas 27,00 51,91
Jundiai 9,50 20,66
Campinas 18,00 37,38

Jundiai Campinas 8,50 15,49

Volta Redonda/Barra Mansa

Sao Paulo




Audiéncia Publica em Sao P

m Estacao Sao José dos Campos deixa de ser

exigida
m “Licitacao de uma intencao”

m Como medir propostas sem escopo definido?




Manifestacao do CBT a consulta publica da ANTT
Necessidade de projeto basico
Necessidade de revisao de concepcoes

Secao transversal dos tuneis

Precos unitarios de tuneis: incoeréncias internas

Comparacao com precos de tuneis europeus




Consulta Publica

ANTT
CBT se pronunciou em 10/09/2009
(www.tuneis.com.br)

Principais Pontos:
. Apoio ao empreendimento

. Necessidade de um projeto basico antes da Licitacao
(design X project)

. Mudancas localizadas de tracado
. EstacoOes Integradas (contra estacao no Campo de Marte)

. Agregar engenharia brasileira durante todo o processo do
empreendimento

. Capacidade da engenharia brasileira obras de infraestrutura




Necessidade de Projeto

Basico




Projeto Basico

Antes ou apos licitacao, prazo de execucao de
projeto € o mesmo.

Nao atrasa empreendimento.

Agrega muito ao processo  (custos,
otimizacoes, etc.)

Mau exemplo de algumas concessoes (ex.
setor eletrico)




Posicoes da ANTT

m Nao contratar projeto antes do edital para nao

atrasar processo (out. 2009)

m “... que o aprofundamento das investigacoes
representaria gasto desnecessario de recursos
publicos.” (Twiter do Jornalista Helvio Falleiros)

10/09/2010, SEESP




Etapas de Otimizacao de
um Empreendimento

CONCEPCAO

PRE-PROJETO

PROJETO EXECUGAOQ

Possibilidade de influéncia no custo da obra

Custo do empreendimento




- Projeto basico exigido para obras publicas.
- Concessao?

- Eufemismo legal. Intencao do legislador era

proteger o contribuinte (ou pagador de tarifas

publicas)




Revisoes de Concepcao




Estacao no Campo de Marte

Custo ramal metroviario
Custo de oportunidade imobiliario do Campo de Marte

Transbordo adicional (custo operacional e perda de
passageiros)

Patio ferroviario dentro da cidade?

Quinto aeroporto do pais em numero de operacoes
(ABAG)




Sao José dos Campos

- Impacto na Concha do Banhado

®




Secoes Transversais dos

Tuneis




Secoes Tuneis

Fonte: Relatdrio HalcrowiSinergia (Volume 2— Estudos de Tracado).

de www.tavbrasil.gov.br




Inconsistencias da Planilha

de Precos




Planilha

Custo Total
. Unidade

(bilhSes de
RS)

Area Urbana 46.578 4.04
SN0 ; ﬂ““*‘ -©7.85m - 133713 2985 040
S LIRS 83.530 43503 3.64

Aroa Rural 44 334
ETTSSM - Monotinol - ©16,0m - 166,955 16.238

Em 00 - Monotnal - ©16,0m —
oM 124.802 2.440

r
Em rocha - Monotunel - ©16,0m - =
Em rocha - Monotanel - ©16,0m - e

Pontes @ Viadutos m" 4745 1.400 878

Muros de Contencao 3 ga1 322 954

Subtotal B




SecoOes Transversais

m Area urbana — @= 7,85m

m Area rural — ¢= 16m




Opcéo por tinel duplo em area| /& "™

Tunel duplo (@ = 16m) adotado em area rural
NATM 24,4% mais caro que 2 tuneis singelos
TBM 49,4% mais caro que dois tuneis singelos
Volume de bota-fora 100,1% maior

Maior risco de construcao

Cronograma mais lento




Custo de Tuneis

Shield em solo - ¢ 7,78m

R$ 86.746,17  (duas vias)

R$ 43.065,63/m (cada tunel)




Velocidade de avanco vs diametro
(Sel)

E E I I MADRID WORKSHOP 2007

TBM AVARAGE ADVANCE RATE (ARA) PREDICTION FORMULA

ARA (m/day) = 60 * (RME)/100*Cd*Ce*CL + 0,23 * (RME) -14,5

‘RME = Measured/Foreseen RME INDEX

-Cd = TBM diameter coefficient = 1,2058-0,0588 De (Exc. Dia)

*Ce = Site efficiency coefficient= (0,5 + Cc + Cm + Ca)

*Cl = Learning period coefficient=

Dott. Ing. Remo Grandori




Velocidade de avanco Vs diametro
(Seli)

ARA (m/d)
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Comentarios

1. Por que adotar ® = 16m em area rural?




Comentario 2

2. Preco NATM rocha vs. NATM solo
R$ 159.324,66/mvs R$ 166.355,15/m
(solo apenas 4% mais caro que rocha: irreal!)

Ex.. Barton (2000)
Tunel ¢ 10m, rochas de boa e ma qualidade:

Q =10a 100 US$ 4.000/m
Q=0,01 US$ 10.000/m

Casos Praticos:
rocha boa qualidade: US$ 5.000/m
rocha ma qualidade: US$ 10.000/m
solo >  10.000/m
Diferenca real: > 50%!




Secoes Transversais

Tuneis Estrangeiros




14525mm

TUNEIS

Area Escavada: 135-155m2
Area Util: o0m?2

AJA, = 58 a 67%

Linha4— 71 a77% (NATM)
64% (Shield)




Tuneis Singelos
Diametro x Velocidade

Vv
(km/h) D (m)

Storebaelt

+ TUneis existentes
= TAV - Brasil

200
V (km/h)

Abdalajis

50| 83
0| 76
50| 84
-
-
-
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Area Util Taneis Duplos

& Tuneis Existentes
m TAV - Brasil

100 150 200 250 300 350 400
V (km/h)




OBRIGADOQO!

tbcelest@usp.br




