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Painel 03

Planejamento integrado para a mobilidade urbana

Discutir a urgente necessidade do planejamento urbano
no desenvolvimento das cidades. O crescimento nas

regioes periféricas em busca de moradia é cada vez maior
e tem repercutido diretamente no aumento da utilizacao

do transporte publico e particular. Esse crescimento so
sera benéfico, se for acompanhado pela implantacao de
politicas publicas abrangentes, que considerem também
os modos de transporte mais adequados a cada situacao,
sejam eles trem, metro, monotrilho, 6nibus ou qualquer
outro, desde que operem de forma integrada e

complementar.



Toda semana, brota uma nova cidade do
tamanho de Kyoto ou Barcelona.

O desafio das cidades sera garantir aos seus 6,4
bilhoes de habitantes acesso a energia, agua,
transporte, emprego e habitacao de qualidade.”




Mobilidade: uma preocupacao crescente

Os responsaveis politicos tém cada vez mais
consciéncia da importancia da mobilidade;
As preocupacoes crescentes das autoridades
sao hotdrias mas ha muito por fazer e muito
habitos por mudar (ao nivel dos politicos, dos

técnicos e dos habitantes);



O planejamento urbanistico e a expansao

desordenada do territorio

E fendmeno que apareceu nas Areas Metropolitanas mas
gue agora se verifica também em muitas cidades médias
e pequenas;

O aumento do uso do Transporte Individual;

Falta de solucdes/alternativas ao nivel dos Transportes
Publicos;

A “in”sustentabilidade de algumas destas realidade,
guando se fala de Transportes Publicos



Outros paradigmas ao nivel do planejamento e da

concepcao da cidade e da sua vivéncia

Utilizacao crescente de modos de transportes nao
motorizados;

Mudan¢a de mentalidade;

Novas formas de planejar e desenvolver a cidade

Inovagao tecnolédgica;



deslocamentos trabalho-moradia




Fonte: SILVA, Helena Menna Barreto. Vazios urbanos — requalificando o

problema na Grande Sao Paulo. Seminario Internacional sobre Vazios
Urbanos: Novos desafios e oportunidades.

Expansao caodtica loteamentos descontinuos e irregulares

Vazios urbanos centro velho, antigas instalaces Industriais e de degradacdo das tradicionais

zonas residenciais operdrias (Bom Retiro, Bras, Pari e Belém)

Infraestrutura ociosa expansdo urbana X ocupacdo de areas

Falta de instrumentos urbanisticos (até CF 88) para coibir retenc¢do ociosa de espacos

Incentivos para reaproveitar areas consolidadas verticalizacdo, valorizacdo imobiliaria

Periferia “dormitorio” aumento da demanda por transporte para deslocamentos pendulares
trabalho-moradia

Area Publica desvalorizada expansdo urbana X ocupacio de areas




Area Urbanizada segundo Periodo de Expansido
Regiao Metropolitana de Sao Paulo
(1881 - 2002)

[ Pargues no Municipio de Séo Paulo
[ Referéncias urbanas

[ Massas d'agua

—— Limites de protecéo dos mananciais

Periodos de expanséao

Il At 1881
B De 1882 a2 1929
De 1930 a 1949
[ De1950a 1962
De 1963 a 1974
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Verticalizagcao e Valorizacao Imobiliaria

Investimentos em areas ja consolidadas

Sao Paulo
centro urbano concentra empresas — alta valorizacao Imobiliaria

Santos

reserva de petréleo na camada pré-sal atrai investimentos
imobiliarios macicos — valorizacao de 60%

Sao Bernardo do Campo

construcao de condominios em antigo terreno industrial

OQcemMTU



Economia

Mudanca do perfil socioecondmico e aumento do
indice de motorizacao

Mudanca do perfil socioeconomico do Pais

predominio da classe C no Brasil pela primeira vez.

Nova classe média pessoas com emprego formal, aumento
superior a 40% em sua renda familiar, permitindo maior poder de
compra, acesso a tecnologia e educacao.

OQcemMTU



Modelos de Transporte Urbano
(1970 - 2006)

... PERCENTUAL DO MODO
(%) COLETIVO NO TOTAL DO
TRANSPORTE URBANO

TIPO EUROPEU | TIPO AMERICANO

* PARIS
OSAKA » % SAO PAULO (1.970)

* SAO PAULO (1.980)
* SAO PAULO (1.990)
"LONDRES * SAO PAULO (2.000)

* BIRMINGHAM
* CHICAGO
* DETROIT

BOSTON » WASHINGTON

“TORONTO | o5 ANGELES

= AMSTERDAM » SAO FRANCISCO

* NOVA YORK

* NOVA YORK (2011)
* SAO PAULO (2.011)

Fonte: DETRAN/SP, 2011. New York State Department of Motor Vehicles, 2011.
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Frota e indice de Motorizac3do (veiculos/habitante)
(2010)

m Fota
w indice de Motorizagio
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Fonte: Grupo Sinos, junho de 2010.
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URBANISMO




Planejamento Urbano de Sao Paulo

Até 1930 as cidades eram definidas pelas margens de
rios, linhas férreas e estradas
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Planos de mobilidade urbana

1932 - Plano de Avenidas (Francisco Prestes Maia): estrutura
Viaria radio-concéntrica rapidamente saturada pelo volume do
Trafego.
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Planos de mobilidade urbana
1949 - Surgimento dos Trolebus (Asdrubal da Cunha)




Planos de mobilidade urbana
1956 — Anteprojeto de um Sistema de Transporte Rapido
Metropolitano (Vladimir de Toledo Piza): proposta de rede de

metro

1968 — Plano Urbanistico Basico (José Vicente Faria Lima): malha
direcional de vias expressas de padrao ortogonal e proposta de
Corredores de Atividades Multiplas associados as linhas de Metro

OQcemMTU



Planos de mobilidade urbana

1971 - Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado (José Carlos
de Figueiredo Ferraz): nao implantado em favor da construcao de
avenidas com acesso a locais de valorizacao imobiliaria através de
ocupacao verticalizada

1972 - Plano de Vias Expressas (José Carlos de Figueiredo Ferraz):
priorizacao do transporte individual

OQcemMTU



Expansao descontrolada das cidades
Aumento dos deslocamentos e dificuldades na

solucdes de transporte




Aumento da quantidade de veiculos particulares
congestionamentos com maior frequéncia e intensidade

Aumento do sistema viario

solucao paliativa que beneficia o transporte individual
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Descentralizar servigos

Politicas publicas que minimizem os efeitos da urbanizacao dispersa.
Medidas de descentralizacao de atividades publicas e privadas para
desenvolver a economia local e ampliar a oferta de empregos.




Estudo liderado pelo economista Tadeu Masano — FGV - da uma dimensao
precisa de como a cidade se expandiu na ultima década 2000 a 2010.

800 o OOO novos moradores da capital
600 o OOO fixaram residéncia na periferia

5 7 OOO regido central
® Bela Vista, Cambuci e Consolacao




[ Regidoes com mais habitantes

-Grajau (Zona Sul) 361.000

-Jardim Angela (Zona Sul) 295.000
-Sapopemba (Zona Leste) 285.000
-Capao Redondo (Zona Sul) 269.000
-Jardim Sao Luis (Zona Sul) 268.000

[ Bairros que mais receberam
moradores, na ultima década.

-Vila Andrade (Zona Sul) 53.000
-Jardim Angela (Zona Sul) 50.000
-Jaragua (Zona Norte) 39.000
-Tremembé (Zona Norte) 33.000
-Jardim Sao Luis (Zona Sul) 29.000

Fonte: Veja Sdo Paulo, edicdo de 17 de julho de 2011.
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Densidade Populacional da Regiao Metropolitana de
Sao Paulo (2007)
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2000 - 2011 Expansao dos empregos

Bairros Pinheiros, Vila Itaim concentra quase
Mariana, Campo Belo e 0]

| 30%
Morumbi

dos lancamentos do género.

delimitam drea de &0 km?
1/3

60%
que concentra empregos formais
prédios de escritorios construidos. concentrados no

perimetro.

OQcemMTU



FUNDA SETIO

[ Bairros que mais ganharam prédios
de escritdrios em area construida
-Itaim (Zona Sul) 28,9%

-Pinheiros (Zona Oeste) 6,6%

-Vila Mariana (Zona Sul) 5,3%
-Jardim Paulista (Zona Oeste) 5,1%
-Cidade Lider (Zona Leste) 4,6%

[ Onde ha mais empregos formais
-Saude (Zona Sul) 527.000
-Sé (Centro) 322.000
-Itaim (Zona Sul) 274.000
-Santo Amaro (Zona Sul) 274.000
-Bela Vista (Centro) 139.000

Fonte: Veja Sdo Paulo, edigdo de 17 de julho de 2011.



Densidade de Empregos da Regiao Metropolitana de

Sao Paulo (2007)
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Shopping Metro Itaquera

CONSUMO

70 mil vio a abertura do Shopping Itaquera

Regido carente ganha 200 lojas, 8 salas de cinema, hipermercado, parque de diversdes e praca de alimentacéo

FlﬂimuMnndula

Mir dia em que complaton 321
anog obadvrode Itaguers, nazo-
na leste da capital, ganhon sua
pviipria “praia”, Até ontam, o8
moratdores da reriio previsy
Vam pegar metrd on dnibuz pa-
razurfar nas ondas de consume
centratenimentodos shoppings
vizinhos, “Tsso aeabou, A genle
& vai Ler elnemi e kja desurfe do
ladndecaza”, disse Leandro Bar-
Toza,de 17 anvs, “Fora qua Ja &
m pien (g ) paralovar as ga-
rofas”, completon Bruno dasil-
v e 17 anos,
. LeandroeBronosio morado-
res da Favela do Goitl. Agora,
, fles s preeisam atravessar
duas pistasdaNovaRadial (eon-
, lnuag@o da Avenida Tiguatirs)
para chegar ao primedro shiop-
ping do bairee, o Shopping Me
* tril Itaqnera - com acesso pelo
interior da Bsfachn aguera
Mainazruracho, olusarese
hen aproximadamente T3 mil
pessag, o doben do guiz costn
mam receber, #m das comans,
0% degeals shoppings da cilade.
1 Joeal abriga 200 lojas, umn hi-
permercado, offo salas de eine-
ma, um parque de diversies ¢
praca de alimentagin.

. o
TEMPLODE COMSUME - Movimentagio foi infensa no primeiro dia; 3,500 novos empregos na zong leste

Apesardosseus 500 milhabi-
tantes, Itagnera nio tinha se-
guer nma sala de cincma “Um
absnreio, i €2 Lm Ingar desse
tamanticeagentesemeinema’,
eorenfon ianiel Esveher, de 2l
anos, Jaagdonas de casa come-
mararam & chegada di maiz um
hipermerearo {50 hA dols nane

i), “Bu precisava me desle
ol ané o Jaen-Faszeon quando
tinha que Bwer compras gran
dez", fisse Linelana da Silva, de
Hhanue
Begnnido estimativa da dive-
o doshopping, fovam gersdos
F.E00 empreges. “A maioris do
neEsn pessial (sagirmn, e

CRRCLEUEDESNE

a, wlmiistrgio @ recspede) &
marador daregiio. Aslojastam-
bt conbrataram caixas e aben
dentes dagui”, disse o superin
tendenie, Jonas Fortes
“Antez, en passava mais de
s hova denfre de uim dnibng
para chegar o essa. Agora,
i gairdotrabalhoechisgar em

[FRASES |
LeandroBarbosa

“Agenlzvai lercingem: e kja de
afedo lado de caza”

Daniel Kercher

“Um absurdo, ndoé? Um lugar
dessefamanhoe ageniesem
cirwerma (al Sanlesds imaguracio
doshopping)”

Luciana da Silva
“Euprecisavame deslocar até a
[Avanida) Jacu-Péssagoquandn
linba e [Aer compras grandss
(o Shopping Weing (fzguara
[ambdmfod imauaurade Lm
hiparmarcadoy”

Brunoda Silva

“Furayue (o shoopine) @ €um
'pico’ (lgar) paralevar s garotas
tamioém”

e e eine wanules O meu
eefresmaval acabar, Aminhamu-
[her, lindons, vai adorar”, disse
i segaranga do shopping lnm-
brepio de Cliveira, de 40 snvs, As-
zim como Clivedra, 2 2 maioria
flaz §.500 pezsoas empregadas
didxar do pegar conduin para
frabalhar em ontrnz hairmes, o

fimiang sairdo menng apertados
o Terainal Tlaguera

A nanguragso do shopping
i contou com & presenca de
antoridades. (b snbprefeita de
Ttaguera LaetiedeLima Teivet
riy, s gue 0o (ol an evenlo
porgue o shopping ainda preck
saconstrulrnm mur de arvfmo
em fivla a sna lateral, “ldsa é
umaexizneiadaCET. Quando
elis esliveram totalmenls den-
o da ke, en iref”, afirmin,

Anda assim, Telxelra res-
salton aimportancia do centen

Subprefeito ndo
visita inauguracio
e diz que o local
estd irregular

de compras para o crescimen-
todobairro. Eletambém adian-
Lou [uluras apfes nos arredo
rezdometrdedo shopping. *J4
catd todo certopara a implanta
rhn de nma Fateo {(Memddads
e Teemelegl, Wi rodoviiria
intermunicipal, om frem e
gional e nmaunidade do Sena
[ Servipn Nacional de Aprendize
gene frdisirinl." »



Propostas Urbanisticas
Exemplos de Planejamento Urbano

Curitiba, Lyon, Franca
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Curitiba expansao urbana a partir de 3 vetores:

Zoneamento, Sistema Viario e Transporte Coletivo.

— Sistema trinario de vias
— Hierarquizacao das prioridades de circulacao
— Separac¢ao dos fluxos de pedestres e automoveis

— Eixos de transporte como meio de descentralizagao das
atividades

OQcemMTU



Lyon estratégia integrada de todos os modais de transporte,

favorecendo a mobilidade sustentavel.

— Reduc¢ao do trafego de automoveis

— Desenvolvimento do transporte publico

— Estimulo a locomocao de bicicleta e a pé

— Promover a redistribui¢cdo do espaco urbano.

OQcemMTU



PARAMETROS

PARA MUDANCA




o usual...

Carros

edificios
espaco

PEessS0ods

vida

o desejavel...
vida
PESSOAS

espacos
edificios

Carros




Hierarquia para projeto e atendimento

Em grau decrescente de importancia

Pedestres (acessibilidade universal)

Ciclistas

Usuarios do Sistema de Transporte
Coletivo (integracao)

Veiculos particulares

OQcemMTU



Caminhar é muito bom
Valorizar a circulacao de pedestres como meio de
transportes para pequenas viagens

"Vamos trabalhar pela afirmacgado (ou

i 4 reafirmagdo) da existéncia do pedestre, a
mais antiga qualificacdo humana do

' !l mundo. Da existéncia e dos direitos que lhe
sdo proprios, tdo simples, tdo naturais, e
que se condensam num so: o direito de
andar, de ir e vir, previsto em todas as
constituicoes... o mais humilde e o mais
desprezado de todos os direitos do
homem. Com licen¢a: queremos
passar.”

Cronica de Carlos Drummond de Andrade,

escrita quando tomou conhecimento da organizacao do nucleo da
ABRASPE no Rio.




Citacoes

DAVID HENRY THOREAU (1817-1862), em seu livro Andar a Pé:

“Metade da jornada é para trilhar os caminhos ja percorridos. Deviamos, andando
menos, percorrer maior distancia (...).”

“Mas o andar de que falo eu, nada tem a ver com exercicio, nem a isso se destina
(...). E antes o motivo e a aventura do dia.”

ALEXANDROS WASHBURN, diretor de desenho urbano da Prefeitura de
Nova York, em entrevista a Folha de Sao Paulo (29 de agosto de 2011):

“Ndo ha nada de errado com prédios altos. A questdo é como esses prédios se
encontram com a rua. Aqui vocé tem uma regra que diz que os prédios devem ser
recuados. Mas ai o que vocé tem é rua fechada com muros e grades.”

“Entre os edificios, ha uma quantidade limitada de metros. Entdo é preciso decidir
quantos metros para caminhar, quantos metros para drvores, quantos metros para
bicicletas, para carros. Decidir que o pedestre é o foco é uma decisdo politica
importante para a cidade.”

OQcemMTU



Apelo pela padronizacao das calcadas

regularizacao das calcadas com a retirada de obstaculos

e S e R

e G B

— Largura livre minima do passeio de 1,20 m

— Nivelamento das calcadas

— Colocacao de grelhas apropriadas para pedestres

— Separacao da faixa de servigos (poste, orelhdo) do passeio

OQcemMTU




A paixao pela magrela

Incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte

1/4 emiss6es mundiais de CO, sio geradas pelo setor de

transportes

Previsao de aumento de emissoes em 57% entre 2005

e 2030 sendo 80% deste crescimento nos paises em
desenvolvimento (maioria proveniente de carros particulares e

caminhdes).

Fonte: Programa das Nac¢des Unidas para o Meio Ambiente (Pnuma)

OQcemMTU



183% de aumento de viagens de bicicleta na cidade de
Sao Paulo entre 1997 e 2007 (Pesquisa O/D 2007 do Metro)

Ciclofaixas uso de faixa existente para transito exclusivo de

bicicletas em dias/horarios determinados

Modo de transporte nao poluente preserva o ambiente e

promove a saude.

Incorporar bicicletas ao deslocamento diario
implantacao de ciclovias nos bairros até os terminais de 6nibus,
adaptados com bicicletarios.

OQcemMTU
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RMSP - Passageiros transportados no sistema

metropolitano (MDU x 103) (2010 — 2014)
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Secretaria de Transportes Metropolitanos
Plano Plurianual de investimentos em transportes

ECPTM - GESP

5 CPTM - Demais recursos
EEMTU - GESP

HEMTU - Demais recursos
®METRO - GESP

uMETRO - Demais recursos

1,3%

0,9%

RS bilhdes % do total

METRO - Demais recursos 12,72 31,7%
Total 40,16 100,0%

FONTE: STM — PLANO PLURIANUAL 2012-2015

. SECRETARIA DOS
O ceTM @ emTu [IEEE TRANSPORTES METROPOLITANOS




A importancia do transporte coletivo
O valor do onibus como meio de transporte

DA PARA NOTAR A DIFERENCA?

As ruas continuam do mesmo tamanho e o ndmero de pessoas
que precisam se locomover também. Mas os meios de
transporte apenas se multiplicam, assim como o trénsito




Corredores de Onibus Metropolitanos

— Baixo custo comparado a outros modos
— Rapida construg¢ao de infraestrutura
— Maior velocidade média dos 6nibus
— Baixo impacto ambiental

— Impacto direto e positivo no transporte

OQcemMTU
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Tecnologia a servi¢o das pessoas

Avancos tecnologicos possibilitam reducao de
deslocamentos

Acesso a internet no Brasil atinge quase 78 mi de habitantes
em agosto deste ano, sendo contabilizados 45,4 milhoes de

internautas ativos no trabalho ou em domicilios,
aumento de 9,2% ano a ano.

Maior volume de acessos foi proveniente de

domicilios, com alta de 14,4% em agosto sobre um ano antes,
somando 37 milhoes de usuarios.

Fonte: IBOPE, 2011.

OQcemMTU




Cidade ecologica

Zero sera o indice de emissdes de gas carbonico da
cidade de Masdar, em Abu Dhabi,nos Emirados Arabes.
Com uma inauguracao prevista para 2014, Masdar nao
se destaca pela arquitectura dos edificios, mas sim pelos
seus avancados sistemas de energia renovavel. Por
exemplo, quando um morador entra no prédio, o
sistema liga automaticamente a refrigeracao,

gue usa energia fotovoltaica.



| Cidade integrada Corpus
| Christi, Estados Unidos

Ja na cidade integrada Corpus Christi, nos Estados
Unidos, um computador faz o controle das operacoes
municipais, como trafego, abastecimento de agua,
iluminacao e aeroportos. Tudo para aumentar a
eficiéncia das operacoes e reduzir gastos.




Cidade tecnologica Songdo, Coreia do Sul

35 000 mihoes de ddlares € o investimento estimado

para requalificar Songdo, na Coreia do Sul. O objectivo é
tornar a cidade uma das tecnologicamente mais avancadas
do mundo. Entre as inovacdes destaca-se o sistema de
teleconferéncia que permite fazer consultas médicas,
assistir as aulas ou participar em reunides de trabalho sem
sair de casa.



King Abdullah
Economic City, Arabia

Saudita

24-7-60 sera o lema da cidade de King Abdullah
Economic City, ja conhecida como o “Vale do Silicio
arabe”. A promessa dos seus mentores € que as
reparticoes publicas funcionem 24 horas por dia, sete
dias por semana, e 0os processos sejam resolvidos em
apenas 60 minutos. A meta é criar 1 milhao de empregos




GOVERNO DO ESTADO
DE SAO PAULO




Reorganizacao
Administrativa

Secretaria de
Planejamento e
Desenvolvimento Regional

Reorganizacao
Regional

Reorganizacao da Regiao
Metropolitana de Sao
Paulo

RIEINER
Legal

Parcerias Publico-Privadas
(PPP)

Secretaria de
Desenvolvimento
Metropolitano

Criacao da Aglomeracao
Urbana de Jundiai

Manifestacao de Interesse
da Iniciativa Privada




PLANO DE INVESTIMENTOS
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Plano de Investimentos da EMTU/SP

(2010 — 2014)
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Corredores da EMTU/SP
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Sistema Integrado Metropolitano - SIM
RMBS

CONCEITO

Linha de média capacidade de transporte operada com a tecnologia VLT
(Veiculo Leve sobre Trilhos - Metro Leve).

Integracao com linhas de 6nibus municipais e intermunicipais

Ligacao de Sao Vicente a Santos

e Extensao: 15 Km
Passageiros 6nibus e VLT apos implantacao: 220 mil / dia
Passageiros VLT apos implantacao: 70 mil / dia
Frota: Estimada em 20 VLTs

44 metros para cerca de 400 passageiros / veiculo




Sistema Integrado Metropolitano - SIM
RMBS

SIM

OcmTU Sistema Integrado Metropolitano
: da Baixada Santista
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TRECHO PRIORITARIO

12 etapa: T. Barreiros / T. Porto
22 etapa: Conselheiro Nébias / T. Valongo
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