AEAMESP

Autora: Argta. Melissa Belato Fortes
Co-avutora: Arqta. Denise H. S. Duarte



Objeto da pesquisa

o Relacdo entre adensamento,
multifuncionalidade e mobilidade urbana

mais sustentdavel.

Metroferroviaria

v/

Objeto concreto N
> o Areqs sem uso ou subutilizadas da Barra
| Funda como unidades de planejamento
urbano integrado, considerando o Rio
Tieté e a ferrovia como eixos
estruturantes.
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Atualmente a moradia estd concentrada

Metroferroviaria

Fonte: Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo
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gFyrandes areas, encarecem d
infraestrutura e reduzem o convivio social
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4 suites , 360 m2 de area privativa, 1 por andar -
4 salas - 6 vagas - deposito, Piscina coberta e Sauna. N

I Fontes: Epson Engenharia e OLX AnUncios
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A mobilidade da insustentabilidade
- Em SP sao gastas diariamente 2h 43min no

transito;

- Do total de 38,1 milhdes de viagens didrias !

realizadas na RMSP, 23,5 milndoes ocorrem na

cidade de Sdo Paulo;
P - A RMSP possui 484,4 km dedicados ao

transporte publico;

- SP possui 77 km de ciclovias, alem de

percursos para pedestres insuficientes e em

péssimas condicoes;
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Grandes cidades investem em fransporte
publico...
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Fonte: Instituto Mobilize




23 ... € cada vez mais estao investindo em
¥l Ciclovias
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Extensdo de vias adequadas ao fransito de bicicletas em relacdo a extensdo do sistema
vidrio em cidades do mundo

Fonte: Instituto Mobilize




O custo do transito cadtico € alto:

ecnologia

Metroferroviaria

7 - O Brasil mata 41.000 pessoas por ano no transito;
- Em SP morrem, por dia, 3,8 pessoas, sendo:
- 1,8 pedestres;
. N
I - 1,2 motociclistas;

- 0,6 motoristas/passageiros;

> - 0,2 ciclistas.




& Metroferroviaria

relacionados a poluicdo

106t de CO2
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Fonte: Inventdrio Nacional de Emissdes Atmosféricas por
Veiculos Automotores Rodovidrios - MMA
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Além disso femos os

orobiemas

Um usudrio de
automovel, por
exemplo, emite quase
oito vezes mais CO,
gue um usuadrio de
onibus e 36 vezes mais
gue um usuadrio de
metro
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1O aumento da frota demandao
HNnvestimentos imensos em infraestrutura...

Diariaomente cerca de 600 automoveis entram em
circulacdo na cidade de Sao Paulo

Fonte: Fields
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8L ... esses investimentos seriam muito mais
eficientes no fransporte coletivo

ESPACO QUE 60 PESSOAS OCUPAM NO TRANSITO:

ONIBUS  BICICLETA CARRO
T &
\"‘ 0 2
i

POSTER DO DEPARTAMENTO DE TRANSITO DE MUNIQUE, 2001
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A ponte Octdavio Frias
de Oliveira ndo
permite a circulacdo
s de Onibus, bicicletas
Tl OU pedestres

—

A ponte Orestes

Quércia tem

| movimento abaixo do
| esperado

¢ N




A moblilidade da insustentabilidade

>

Mais carros nas ruas

N&o atrai as pessoas e
deixa de ser opcéo
para quem pode
adquirirum automovel

N

Sistema viario atual
nao comporta o volume
crescente de carros

@ Mobilidade Urbana Insustentavel g

Transporte publico,
ciclovias e areas para
pedestres insuficientes

e ineficazes

Investimentos em novas
avenidas, construcéo de
pontes e viadutos

Pouco investimento em
transporte publico,
ciclovias e areas para
pedestres

[

Velocidade média de:
- um automaovel no

trGnsito paulistano &
de 14 km/h; |

-um Onibus € de 20

km/h, podendo
chegar a 6 km/h;

- uma bicicleta € de
12 km/h a 15 km/h;
-um pedestre € de 5
km/h.




I Crandes urbanistas defendem as cidades
ppolicéntricas e adensadas
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WS A" RSI0CAMEMO G percormida a pé ou de
" G0 bicicleta

O zoneamento por atividades induz a Nucleos compactos reduzem as
utilizacdo e dependéncia do automovel distancias e permitem o deslocamento a
particular pe ou de bicicleta

Fonte: Rogers




1_om as quadras voltadas ao
nedestre e gerando maior
iNfegracao

Sin supermanzana
. Red basica

‘ Red secundana intema

. Viario publco para
transporie motorzado

. Viario pubico para pestdn
y otros usos (plataforma unica)

m Vehiculos de paso y
ransporte pubim

Vehloulos madentes,
CD, emergencias

o Aarcamento subleTANAO
O Pasbma logistca

Fonte: Rueda, 2007
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om isso temos 0s seguintes principios:

o Abordagem ecossistémica, vinculada com o
planejamento urbano, com questoes sociais,
econOmicas e ambientais;

o Multifuncionalidade, areas com empregos e l
iInfraestrutura devem ser adensadas reduzindo as
distncias e os deslocamentos;

o Incentivo da utilizacdo dos modos ndo motorizados e
de meios de transporte menos poluentes, mais
sustentaveis e inclusivos;

o Criar espacos publicos agraddaveis e convidativos a
locomocdo a pé, seguros € bem iluminados;

o Desincentivar o uso do veiculo privado ;

o Priorizar os transportes mais eficientes energeticamente
e menos poluentes, como meitrd e ciclovias.

Y ; Tecnologia

N‘Q * 182 semana
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[Para tanto escolhemos os seguintes indicadores:

Indicador

Referéncias

Tempo de viagem;

Emissé&o de gases de efeito estufa,
Distribuicao modal de transporte de passageiros.

” UN-HABITAT
2 _
E Modos de transporte; (2004)
5 Porcentagem do viario publico destinado ao trafego do automovel
o |privado e destinado ao transporte publico em superficie;
S |Porcentagem do viario publico destinado ao pedestre e para outros Rueda et al.
_S usos do espaco publico; (2007b)
S |Acessibilidade a rede de bicicletas.

Tamanho da malha viaria e densidade e extensédo da rede ferroviéaria e

densidade;
0 . .
‘5 |Consumo final de energia pelo setor de transporte e consumo de
o
:% combustiveis rodoviarios; OECD (1999
% Emissbes dos transportes;
©
g Acessibilidade a paradas de transporte publico de superficie; Rueda et al.
S |Estacionamento fora do espaco publico;
T (2007b)
5 |Emisséo de diéxido de carbono;
c

UNCSD (2007)
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Justificativa do recorte
I (Area de referéncia)

Metroferroviaria

o Regido localizada proxima ao centro e provida de
infraestrutura;

v/

o Possui dreas sem uso ou subutilizadas:
o Densidade populacional baixa;

o Condicoes deficientes de microacessibilidade;

o Regido promissora devido as suas potencialidades.
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Justificativa do recorte
(Area foco)

o Area contemplada na Operacdo Urbana Agua
Branca e no Concurso Bairro Novo;

Metroferroviaria

v/

o Passivel de adensamento populacional;

- | o Potencial para implantacdo de espacos
multifuncionais;

o Recuperacdo de corrego;

o Criacdo de dreas de convivéncia e areas verdes.




ESTACIONAMENTD
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Ilustragdo de como pode ficar a area
apos substituicao de galpoes por prédios

Fonte: Folha.com




Cdlculo dos indicadores no cenadrio
atual — Area de referéncia

Fonte: METRO/SP, 2008
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10 Areas verdes
|| Percurso de pedestres
e ciclistas
Percurso de veiculos
com traffic calming
N Lojas
[/ Containers

[ | Centro de triagem e
compactagdo de
q - residuos

[l Estacionamento para
veiculos
Estacionamento para
bicicletas
. I Corpo d'agua
“ [ Elevadores ou

e escadas
Y
™ ) Bareira actstica
- @ Parque linear

’ - 03 Terminal intermodal da

! Barra Funda
- Casa das Caldeiras
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Proposicoes para a area foco
Nivel +4

LEGENDA
~ Y Telhado verde
N Percurso de pedestres
€ ciclistas \
" | Centro detriagem e

| y
compactacao de
residuos
Uso educacional,
cultural, comercial e de
servigos

| 4
i '§> Barreira aclstica
~. \‘ig\ y @ Parque linear

- Barra Funda
i Casa das Caldeiras

= Terminal intermodal da

/ N\




LEGENDA

: ‘ [ 1 Telhado verde

Percurso de pedestres

€ ciclistas
Terminal intermodal da

Barra Funda

Elevadores ou
escadas

=
—
[
- Edificios

7 Barreira acustica
Casa das Caldeiras
" (09 ‘Quadra (ver detalhe)

- @ Boulevard

N @ Parque ainear

foco
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182 semana de

%

Metroferroviaria

s

A
S| Distrto da Barra Funda
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Calgada Pista de Pista de Pistade Corredorde Canteiro Corredorde Pista de Pista de Pistade  Calcada
veiculos veiculos veiculos Onibus central onibus veiculos veiculos veiculos

Esquema atual de uma via coletora |

— === 1 == PR
Calgada Pista de Pista de Corredor Canteiro Parada Corredor Pista de Pista de Calgada
veiculos veiculos expresso central de 6nibus expresso veiculos veiculos

Esquema proposto para via coletora |
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Proposicoes para a area de referéncia

{

Calcada Pista de Pista de Pista de Pistade  Calcada
veiculos veiculos veiculos veiculos

Esquema atual de uma via coletora Il

I\

| [E— J—
Corredor Corredor Pista de Compartilhada

com parada expresso veiculos sentido
sentido centro bairro

Esquema proposto para via coletora Il

Calgada Calgada
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Proposicoes para a drea de referéncia

Calgada Permitido Pista de Pista de Permitido  Calcada ] o
estacionar veiculos veiculos estacionar Esquema atual de via local principal

Calgada Ciclovia Pista de Pista de Calgada _ o
veiculos  veiculos Esquema proposto de via local principal
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oes para a area de referéncia

QA * 182 semana de
o ; Tecnologia

Pistade  Calcada ) )
Esquema atual de via local secundaria

veiculos

Permitido Pista de

Calcada
estacionar veiculos

Calcada . L, .
Esquema proposto de via local secundaria

Pistas

Calcada
compartilhadas
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Com IssO temos 0s seguintes resultados

Metroferroviaria

——~ o Aumento de 15x na darea abastecida por ciclovias;

o Aumento de 42% das areas de calcadas;

0 4x mais vagas para bicicletas do que para
automoveis;

o Elevacdo da velocidade dos dnibus de 15km/h
para 25km/h (reducdo de 40% nos tempos de

viagem);

0 80% da darea foco destinada ao pedestre e ciclista.
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42 Tempo de viagem
2012
Reduc¢ao do tempo de viagem de onibus
70
60
50
40
 Cenario atual
30
H Cenario proposto
20
10 Comparativo entre 0s cenarios atual e proposto
0 - segundo o indicador tempo de viagem
Santa Marina BarraFuncda Francisco AguaBranca Distiito Barra
Matarazzo Funda
Reducao Média do tempo de transporte
60
50
40
30 E Cenario atual
20 H Cenario proposto
10 . L
Comparativo entre os cenarios atual e proposto
0 segundo a reducéo do tempo médio de viagem
SantaMarina BarraFunda Francisco AguaBranca Distrito Barra
Matarazzo Funda
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(B2 Modos de fransporte
2012 Transporte Nao Motorizado
25,0%
20,0%
15,0%
H Cenario atual
10.0% H Cenario proposto
5,0% Comparativo entre os cenarios atual e proposto
0.0% em relacdo a utilizacdo do transporte
! Santa Barra Francisco Agua Barra nao motorizado
Marina Funda Matarazzo Branca Funda

Transporte Coletivo

80,0%

70,0%
60,0%
50,0%
40,0% ¥ Cenario atual
30,0% H Cenario proposto
20,0%
10,0% : L
’ Comparativo entre os cenarios atual e proposto
em relacédo a utilizagéo do transporte coletivo

0,0%
Santa Barra Francisco  Agua Barra
Marina Funda  Matarazzo Branca Funda
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(B2 Modos de transporte
201
I Transporte Individual Motorizado
35,0%
30,0%
25,0%
| | 200% e §
o enario atua
15,0% H Cenario proposto
10,0%
5.0% Comparativo entre 0s cenarios atual e proposto
’ em relacdo a utilizacdo do transporte |
0.0% ) , Individual motorizado
Santa Barra Francisco Agua Barra
] Marina Funda Matarazzo Branca Funda
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MComparativo dos resultados dos indicadores
;{:g Porcentagem do vidrio publico destinado ao frafego do
— automaédvel privado e ao transporte pUblico em superficie

% de area de transporte motorizado

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

10.0% H Cenario atual Comparativo entre 0s cenarios atual e proposto
’ ® Cenarioproposto | em relacdo a porcentagem de area destinada
20,0% OArea foco ao transporte motorizado

10,0%

0,0%

Santa Barra Francisco Agua Distrito
Marina Funda Matarazzo Branca Barra
Funda | 16,0%

14,0%

% de area de Corredores de 6nibus

12,0%

10,0%
8,0%

M Cenario atual

6,0% H Area foco

4,0%
Comparativo entre 0s cenarios atual e proposto
em relacdo a porcentagem de area destinada
aos corredores de 6nibus

2,0%

0,0%
Santa Barra Funda Francisco Agua Distrito
Marina Matarazzo Branca BarraFunda




BlComparativo dos resultados dos indicadores
§ﬂ§ Porcentagem do vidrio publico destinado ao pedestre e
20

para outros usos do espaco publico

N 2

% de area de pedestre

60,0%
] 50,0% §
40,0%
30,0% M Cenario atual
20.0% H Cenario proposto —
L Area foco
] 10,0%

0,0%

Santa Barra Francisco Agua Distrito
Marina Funda Matarazzo Branca Barra
Funda

Comparativo entre os cenarios atual e proposto
em relagdo a porcentagem de area destinada
ao pedestre




omparativo dos resultados dos indicadores

Acessibilidade a rede de bicicletas .

Metroferroviaria

Antes da proposta existia um inexpressivo espaco
compartilihado com a bicicleta: 6,6% do distrito.

Com a proposta, todo o distrito se fornaria acessivel.
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Fonte: Retirado da pdgina do

HQ - Apocalipse Motorizado
Fonte: Singer

facebook da EMBARQ Brasil
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onsideracoes finais

As intervencoes da RMSP de uma forma
geral devem ser contempladas dentro de
um contexto integrado, para amplificar os
ganhos e fazer com que a cidade nao
sirva apenas como o caminho enire a
moradia e o trabalho, mas que se forne um
local agradavel de estar e viver.
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melissa_belato@metrosp.com.br

E-mail




