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A EMTU/SP — EMPRESA METROPOLITANA DE $
TRANSPORTES URBANOS DE SAO PAULO Ty

ESTADO DE SAO PAULO - REGIOES METROPOLITAN :

Responsavel pelo transporte
coletivo intermunicipal
metropolitano

RMSP - 19,8 milhdes de habitantes

RMBS - 1,7 milhao de habitantes

RMC - 2,8 milhdes de habitantes

BAIXADA
ANTISTA



A EMTU/SP

QEMTU

Mais recentemente houve a criacao da Regiéo
Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte -
RMVPLN com as seguintes caracteristicas:
Municipios: 39

Area: 16.100 km2

Populacao: 2,3 milhoes (2010)

Empregos formais: 600.000 (2010)

PIB: R$ 55,6 bilhdes (2009)

/A

Total nas quatro Regioes Metropolitanas
cerca de 26,6 milhoes de habitantes

METROPOLITANO




EMTU

Iy AEMTU/SP

ESTADO DE SAO PAULO - REGIOES METROPOLITAN: :

Cabe a EMTU/SP a responsabilidade do
planejamento, projeto, implantacao e gestao
do Transporte Coletivo intermunicipal de
baixa e meédia capacidade nas Regioes
Metropolitanas, contemplando, Corredores,

EstacOoes, Terminais, Linhas de Onibus e de
VLTs.

/A
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A EMTU/SP
REDE METROPOLITANA DE TRANSPORTES

67 municipios (3 RMs)

2,25 milhoes
passageiros / dia

6.127 onibus (sistema regular)

820 linhas

12 terminais

Os dados da RMVPLN estao em analise
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QEMTU
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METROPOLITANO

$

AEAMESP

A EMTU/SP
SISTEMAS GERENCIADOS
REGULAR Comum Seletivo |

Dados Operacionais
Quantidades RMSP RMBS RMC Total

Passageiros Transportados 46.160.309 5.368.963 4.196.773 55.726.045

Média Dia Util 1.866.830 208.661 170.465 2.245.956

Viagens Realizadas 1.227.841 75.186 190.305 1.493.332

Quilometragem Percorrida 30.360.058 3.093.699 4.792.684 38.246.441

Linhas em Operacdo 590 61 169 820

Frota Cadastrada 4.964 505 658 6.127

Consércios e Permissionarias 23 5 10 38

FONTE: RELATORIO DE GESTAO JUNHO/2012

] Tecnologi

Metroferroviaria
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Caracterizacao do Empreendimento do VLT

: o . Al : iz
o Racionalizacao da operacao de onibus metropolitanos conis-

implantacao de cerca de 18 km de Linha Troncal
Estruturadora/articuladora em VLT utiIizandoAll km da antiga Linha
da Maquina. 23 % de reducéo da Frota de Onibus
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« Criacao do Sistema Integrado Metropolitano (SIM) que permite a
integracao de outros modos com o VLT
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O SISTEMA DE VEICULOS LEVES SOBRE TRILHOS - VLT

de

QEMTU

Tecnologia

©

Regiao Metropolitana da Baixada Santista - RMB&

182 semana

B
A
a

Neste contexto, o sistema de transporte coletivo da RMBS possui

um papel importante na mobilidade da populacao residente.
Segundo a pesquisa OD da Baixada Santista (2007), 30% das
viagens da populacao séo realizadas por meios de transporte
coletivos, basicamente representados pelos Onibus, microonibus e
vans.

O Projeto do Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) do Sistema
Integrado Metropolitano (SIM) da RMBS, no trecho Barreiros/Porto e
Extensdo Conselheiro Nébias / Valongo, busca implantar um projeto
gque, de um lado possibilite estruturar o sistema de transporte
coletivo e, de outro, ser elemento para desencadear a requalificacéo
urbana ao longo de toda a regiao.

/A
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ESTRATEGIA DO EMPREENDIMENTO

Para a Implementacao do Sistema do
VLT da RMBS adotou-se a arquitetura
de PPP precedida de obra publica.

)
2
=
-l
<]
o
o
=
w
=



O SISTEMA DE VEICULOS LEVES SOBRE TRILHOS - VLT

QEMTU

PLANEJAMENTO

O planegjamento do Sistema VLT para a RMBS
compreende quatro trechos, a saber:

Trecho 1: Terminal Barreiros / Terminal Porto e
Conselheiro Nébias / Valongo;

Trecho 2: Conselheiro Nébias / Ponta da Praia;
Trecho 3: Terminal Barreiros / Samatrita;
Trecho 4: Samarita / Tatico.

O trecho prioritario e objeto desta apresentacao
compreende o trecho 1 (Terminal Barreiros / Terminal
Porto e Conselheiro Nébias / Valongo).

/A
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METROPOLITANO

ESTRATEGIA DO EMPREENDIMENTO

4>11

AEAMESP

™ ry m §§ té
agle
PPP precedida de obra publica B
(B2
ESCOPO 4
CENARIO 2 PUBLICO
PRIVADO CONTRATACAO LEI 8.666 CONTRATAGAO LEI 11.079 (PPP)
responsabilidade responsabilidade Contraprestacdo Anual
IMPLANTACAO =
OBRAS CIVIS manter X
DESAPROPRIACOES =
VEICULOS - VLTs X
SISTEMAS
OPERACAOQ X
X
SISTEMAS manter arrendamento X
MATERIAL RODANTE =
CUSTOS O&M X
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ESTRATEGIA DO EMPREENDIMENTO

QEMTU

A implantacao das obras, a aquisicao dos
VLTs e dos Sistemas a cargo da EMTU/SP,
resultou nas seguintes contratacoes:

Contratacao do Lote 1 de Obra Civil;
Contratacao do Lote 2 de Obra Civil;
Contratacao dos Veiculos — VLTs e
Contratacao do Sistemas

/A

12

METROPOLITANO




INVESTIMENTOS

QEMTU

Projetos
R$34 milhoes

Obra Civil;
R$360 milhoes

N Veiculos — VLTs e Sistemas

(o]
3
E
-l
o
o
O
74
=

R$461 milhoes
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QEMTU

/A

METROPOLITANO

ESCOPO DAS CONTRATACOES

Obra Civil:

Via Permanente, Estacoes, Obras de arte,
Edificacoes de Patio, Salas Técnicas e de
apolo;

Banco de dutos, Catenaria , Iluminacao,
SPDA e DI.
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VLT DA BAIXADA SANTISTA : TRECHO BARREIROS - PORTO 4>/

EDIFICACOES
1. PATIO PORTO

Terminal

AEAMESP

s m |

2 2\E

L

CR A
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Estacionamento de

YLTs

Area do terreno: 21.000m2
Area construida: aprox. 10.500m?2
Estacionamento: 22 VLTs

Bloco A — Oficinas

Bloco B — Administrativo

Bloco C — Guaritas

Bloco D — Depdsito de Inflamaveis
Bloco E - Soprador

Bloco F — Torno Rodeiro

Bloco G — Depdsito de Lixo
Bloco H — Lavagem de trens
Bloco | — Subestacéao

Bloco J — Reservatério de Agua
Bloco K — Balanca Rodoviaria
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VLT DA BAIXADA SANTISTA : TRECHO BARREIROS - PORT&F

AEAMESP

e
a

ESTACAO PADRAO

Fotomontagem ilustrativa

1823 semana d

] Tecnologi
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VLT DA BAIXADA SANTISTA : TRECHO Cons.Nébias - Valongo 2=

$
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ESTACAO PADRAO

1823 semana d

i] Tecnolog
Metroferroviaria
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AEAMESP

: TRECHO BARREIROS - PORTO

VLT DA BAIXADA SANTISTA
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METROPOLITANO

CARACTERISTICAS DA VIA PERMANENTE
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Bitola: 1.435 mm;

Raio minimo de curvas horizontais em vias principais:
25m;

Raio minimo de curvas horizontais em vias
secundarias: 20m;

Curvas de transicdo em vias principais (clotoides):
minimo 11m;

Raio minimo de curvas verticais (cOncava ou
convexa): 350m;

Rampas maximas: 7%;

Superelevacotes de até 150 mm poderéo ser
aplicaveis em vias segregadas ou trechos sem
previsao de cruzamentos em nivel;

D

19



QEMTU

/A

METROPOLITANO

ESTRATEGIA DO EMPREENDIMENTO

Sistemas:

Sistema de Alimentacao Eléetrica
Sistema de Sinalizacao

Sistemas de Telecomunicacoes
Sistema de Bilhetagem e Arrecadacao
Sistema de Controle Centralizado

20



ESTRATEGIA DO EMPREENDIMENTO

Veiculos:

Fornecimento de 22 VLTs

21
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METROPOLITANO

LOCALIZACAO DO TRACADO

-
_—

SISTEMA INTEGRADO METROLITANO DA RMBS

CONFIGURAGCAO DA REDE DE VLT

b |
e 4
-

~
Termirid
oo Valongo

LEGENDA
Trecho Prioritdno - Implantacao a curlo prazo
Implantacio a Médio Prazo
implantagdo a Longo Prazo
Estagdes/Terminais
Estagdes Terminals @ Patio

<

AEAMESP

Metroferroviaria
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CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO VLT g

QEMTU
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Estacao de Terminal | Terminal %9 ;c)

| | n -

Legenda: Transferéncia Valongo | Porto ‘s
: Sao Vicente bt ]
e TraGado VLT: Trecho (=

Barreiros / Porto

|

e Valongo / C. Nébias

'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIII\IIIIIIIII.
e Tracado Proposto VLT: = t\. 2
Demais Trechos : ”Nj .
o =
. Estac6es Barreiros / Porto < a
e Valongo / Cons. Nébias : : .
L]
@ Estacoes e Terminais - ! P
Barreiros / Porto - (@) — ] J "
Terminais Existentes . o _s0® .
- ®. @ n
. Voo™ :
EstagBes de transferéncia .
-
. R
M = IIIIIIllIIIllIIIlllIllIIIIIIIIIIIIII-IIIIIUCII.
= )

trecho prioritario
Trecho Prioritario

Estacdo de Transferéncia
Cons. Nébias

Estacao de Transferéncia
Ferry Boat

Terminal Terminal Estacao Terminal
Tatico Samarita Barreiros

23
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DIVISAO POR LOTES DE IMPLANTACAO

QEMTU

] Tecnologia

| EF 183 semana de

:IIIIIIIIIIIIIIII.IIIIIIIIIIIIIlll ::
: | LOTE 2 —"
+ Terminal Barreiros
i O LOTE 1
4 T ® ’.
: S o @
,/’°/ . e o""‘.

Cons. Nébias Y

Trecho Prioritario

/A
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METROPOLITANO

DIVISAO POR LOTES DE IMPLANTACAO

-'] Tecnologia

-

Lote 1 — composto por 9,50 km de extensao; inicia-
se no patio de manobras em Barreiros no
Municipio de S&o Vicente e termina antes da
ramificacao da via permanente para o trecho
Conselheiro Nébias/ Valongo, no Municipio de
Santos.

Lote 2 — composto por 1,66 km de extensao
Iniciando na ramificacao da via permanente para o
trecho Conselheiro Nébias/ Valongo, até o Patio de
Oficinas e Manobras, apos a Estacéo Terminal
Porto no Municipio de Santos, compreendendo
ainda o ramal de 8 km (via dupla e simples) de
extensao, referente ao trecho Conselheiro Nébias /
Valongo no Municipio de Santos.

% q
[ 3™
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O SISTEMA do VLT
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PARAMETROS DE PROJETO

« Capacidade de Transporte de ate
7.000/h/sentido na hora pico passageiros
por dia (87.000 pass/dia);

 HeadWay (Intervalo medio) de 210 s;
 VVelocidade comercial de 25 km/h
 Frotade 22 VLTs

26




O SISTEMA do VLT

Caracteristicas
Principais do Veiculo - VLT

27



PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

QEMTU

Caracteristicas Gerais dos Veiculos

 Veiculos de 3, 5 ou 7 médulos;

- Bidirecionais com cabine de conducao em ambas as
extremidades;

« Bitola: 1.435 mm,

e Largura da caixa: 2,65 m;

« Altura maxima com pantografo em repouso: 3,75m;
« Comprimento maximo do Veiculo: 45 m;

« Passagem(Gangway) entre os modulos do Veiculo;

« A capacidade minima do veiculo devera ser de 400
passageiros, com taxa de ocupacao de 6 passageiros
em pé/mz2, pelo menos 56 passageiros sentados, 2
bancos para obesos e espaco para 2 passageiros em
cadeiras de rodas.

/A
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METROPOLITANO

PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

Caracteristicas Gerais dos Veiculos

« Captacao de energia por pantografo em 750 Vcc;

- Energia do Veiculo: Direta da Catenaria ou atraves de
Baterias ou SuperCapacitores

* Aceleracao: 1,2 m/s2

* Freio de servico: 1,3 m/s2

* Freio de emergéncia: 1,7 m/s2 — 3m/s2(c/ freio de via)
« Rampas de até 7% e superelevacao de até 150 mm

* Velocidade maxima: 80 km/h ;

5 a 8 portas plugs ou deslizantes de 1300 mm por lado
do Veiculo;

29



PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

QEMTU

Caracteristicas Gerais dos Veiculos

« Comandos e Controles
= Operacao comercial com operador

= Modalidade Marcha a vista e a vista em
manobra

- Sistema de auto diagnostico e registro de
eventos com Informacoes sobre estado
funcional dos equipamentos;

« Configuracao unica para operacao;

Y+ Especificacao de materiais e tecnologias mais
seqguras, eficientes e limpas ao Meio Ambiente;

30
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o PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA gae
Saldo de Passageiros 2072
 Recursos de InformacOes e atendimento ao
passageiro com  deficiencia fisica e
passageiros em geral;
 Cabine de conducao e Salao de passageiros
com ar refrigerado, sendo que com o veiculo
sem energia, devera ter, no minimo, 30
minutos de ventilacao;
« Cabine de conducao com controle local da
N refrigeracdo da cabine;

31
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

QEMTU

] Tecnologla
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Saldo de Passageiros

* Luminarias do saldo com LED de alto desempenho e
longa vida util;

« Veiculo com piso baixo sem obstaculos a
movimentacao do passageiro, em 100% do veiculo.
Veiculo com espaco para 2 cadeirantes e 2 pessoas
obesas;

CFTV embarcado

« Sistema de monitoracdo e gravacao de imagens por
video;
N « Minimo de uma camera por médulo;

32
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

QEMTU

Sistema de propulsao

« Tracao por motores de inducao em corrente alternada;
* Motorizacao em todos os truques;

« Desempenho de tracao: >= 1,15m/s2 atée 30 km/h e
freio elétrico de 1,2m/s2 de 70 km/h a 5km/h;

* Velocidade maxima operacional de 70 km/h;
« Modulo de potencia individual para cada motor;

 Logica micro processada com auto-diagnostico e
historico de eventos.

« Controle de carga de baterias/supercapacitores,
guando houver, com ponte simples

/A
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e Portas Automaticas do Saldo de
Passageiros

« Rede de Dados “Data-Bus”

« Sistema de controle de freio e sistema de
protecao contra deslizamento e patinacao

= Frelo de atrito a disco;

= Frenagem elétrica(regenerativa e
reostatica);

s Frenagem eletromagnética;

/A
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O SISTEMA do VLT

Caracteristicas
Principals dos Sistemas
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

QEMTU

Sistema de Alimentacao Elétrica

« A alimentacao serad proveniente de subestacOes de
alta tens&o do sistema da Concessionaria local, em
13,8 kV, quais sejam. subestacbes Mario Brigido,
Voturua, Vila Nova e Boqueirao, que se localizam a
distancias de 650 a 1200 m da linha.

« O Sistema de Alimentacao Eletrica se constituira de
subestacoes retificadoras localizadas ao longo da
linha, nas proximidades das vias, cada qual recebendo
a sua alimentacdo em meédia tensdo diretamente da
Concessionaria local;

N A tensao de tracao sera 750 Vcc.

36
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA
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Fonte Priméaria 13.8
kVca

Subestacbes de Energia

] Tecnologi

Metroferroviaria
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CPFL — Mario Brigido
(*)

Setor Elétrico 1

Barreiros

Mascarenha de Moraes (Entrada da CPFL em 13.8 kVca)

Antonio Emmerich

CPFL — Voturoa (*)
Setor Elétrico 2

José Monteiro (Entrada da CPFL em 13.8 kVca)

Nossa senhora de Lourdes

CPFL — Boqueirao (*)
Setor Elétrico 3

Bernardino de Campos

Washington Luis (Entrada da CPFL em 13.8 kVca)

Porto

CPFL - Vila Nova (*)
Setor Elétrico 4

Universidade

Amador Bueno (Entrada da CPFL em 13.8 kVca)

Valongo

CPFL - Rede de MT (**)

Patio de Manutencéo (Entrada da CPFL em 13.8 kVca)
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

QEMTU

* Prevista uma subestacao Retificadora de 1 MVA a cada
duas estacoes

 Regime de tracao “Heavy Traction” de acordo com
a IEC 60146;

« Utilizacao de transformadores a seco de trés
enrolamentos,;

« Dimensionamento para suportar carga no horario
de pico, sem restricOes operacionais, mesmo com
subestacao adjacente fora de operacao;

« Contatores e seccionadoras da Rede Aérea instalados

préximo as mesmas, com comando e controle através
de painéis na estacao de dominio ou patio.

/A
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

QEMTU

Sistema de Sinalizacao

« A principal tarefa do sistema de sinalizacdo sera detectar a
posicao dos VLTs e impedir que haja VLTs circulando em
rotas conflitantes em um determinado trecho de via,
evitando o risco de colisoes.

« As zonas de manobras conterao um conjunto de
equipamentos, entre eles, intertravamentos, equipamentos
de deteccao, chaves de manobra e sinais laterais, os quais,
de forma integrada, serao responsaveis por alinhar rotas
para a movimentacao dos VLTs, evitando situacdoes de
Inseguranca em todo o trajeto controlado.

N Minimo de componentes ativos na via

39
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA
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Sistema de Sinalizacao

« A conducéo sera realizada por marcha a vista obedecendo
as placas de sinalizacao lateral e sinais luminosos nas
Intersecbes. As placas de sinalizacao lateral conterao a
maxima velocidade permitida nos locais;

« O operador do VLT devera ser capaz de selecionar ou
cancelar rotas acionando botdes de comando a bordo do
VLT. Deverao estar disponiveis também botdes de
comando instalados a margem da via para uso dos
operadores em caso de falha do equipamento de bordo .

/A
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Intertravamento M
Central Rede de Dados do Sistema
de Sinalizacdo (Fibras
Apagadas)
Controlador de Controlador de
Detectores Objetos

N

)

Dispositivos de Deteccdo do
VLT (Vital)

&
o

Regido de Detecgdo
Vital de Solicitagio de —
Rota

®®
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

182 semana de
Tecnologia
Metroferroviaria
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Rede de Radiocomunicagdo
(Sist. de Telecomunicagtes)

1
| O D

\ CCO

/ \
Informa a Posicdo - /[ \
Online N
Recebe Informacétes
de Regulacdo
Se necessario, instalar balizas A T A >|
(“tags”) para aumentar a | I

IHM

IHM m— —
precisdo e calibrar os 0 | Controlador de Bordo| ﬁ_@l -
tacometros. | 1 |
Antenas Leitoras MSensor de Posi¢ao| _M * GLLUL L_ISensorde Posicdol Antenas Leitoras

deBaliza / Velocidade / Velocidade deBaliza
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QEMTU
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METROPOLITANO

PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

Sistema de Telecomunicacoes

O Sistema de Telecomunicacoes tem como objetivos
principais dar suporte as comunicacbes de voz,
dados e Imagens para a perfeita operagao,
manutencao e administragao do VLT, garantir os
niveis de seguranga, rapidez no atendimento em
situagOoes de emergéncia, garantir o desempenho
operacional e estruturar os meios de comunicacao
para permitir uma interacao dinamica entre o0s
diversos sistemas que serao implantados no Centro
de Controle Operacional (CCO) - Patio Porto,
embarcado no VLT, embarcado nos Veiculos
Auxiliares, no Patio Porto, nas estacOes, nhas
subestacoes, nas vias e nos entornos.
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

QEMTU

Sistema de Telecomunicacoes

O conjunto dos Sistemas de Telecomunicacoes €
formado pelos sistemas de:

 telefonia,

« radiocomunicacao,

¢ transmissao,

* Ccronometria,

« informacao aos passageiros,

e sonorizacgao,

circuito fechado de TV e

e (Qravacao de voz

/4
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SISTEMA DE TELECOMUNICACOES - EMBARC

] Tecioiogia

Metroferrovidria

i

SCM - VLT: Radio embarcado duplicado, um
em cada cabine (Operando o Radio da cabine

ll-
D b

ANTENA RADIO MOVEL: INSTALAGAO E ANTENA RADIO MOVEL: INSTALACAD E
CABO DA ANTENA ESCOPO DO SCM. CABO DA ANTENA ESCOPO DO SCM.
S UL i || N | SRy - S S - i | MR ——l s
2l M T
f EDE ETHERNET DO VL
L4 =
| P -, SWITCH ETHERNET SWITCH E:I'HERNET ’
L] - DO VLT ] i1 ] | DO VLT I
CABO ETHERNET DO VLT: INSTALAGAO E CABO ETHERNET DO VLT: INSTALAGAO E
FORNECIMENTO ESCOPO DO VLT (EXCETO FORNECIMENTO ESCOPO DO VLT (EXCETO

TERMINAIS PARA CONEXCAO NO RADIO).
JTERMINAIS

TERMINAIS PARA CONEXCAO NO RADIO).
N
N

. [ "y .."l.":“
PREDE ETH T DO VLTS e '
! SWITCH ETHERNET 5 — . & SWITCH ETHERNET e ?

SISTEMA DE RADIOCOMUNICACAO EMBARCADO
FIGURA MERAMENTE ILUS FRATIVA
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Sistema de Controle Semaforico

O Sistema de Controle Semaforico sera do tipo
Adaptativo em Tempo Real e permitir
programacao e aplicacao de planos especiais
através do CCO. Em ambos devera atender as
necessidades de regulacao de trafego do VLT,
otimizando a movimentacao do VLT em
relacado ao transito local, ajustando
dinamicamente os tempos de Verde/Vermelho.
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RTD do Sistema de
Telecomunicagdes

Detector de Veiculos
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PREMISSAS DA ESPECIFICACAO TECNICA

QEMTU

Sistema de Bilhetagem e Arrecadacao

« A tecnologia deste sistema devera ser
totalmente compativel e integrada aos
sistemas de arrecadacao utilizados nos
transportes publicos da Baixada Santista, hoje
em operacao em seus Onibus. Esta diretriz
abrange: bilhetes, cartbes e validadores. O
sistema utilizara validadores instalados

Nos acessos as plataformas das estacoes

/A
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QEMTU

Sistema de Controle Centralizado

« O Sistema de Controle Centralizado serd composto
por equipamentos padroes de mercado, 0s quais
deverao encontrar-se em conformidade com o “Estado
da Arte” para o setor, tanto em Software como em
Hardware. O Sistema de Controle devera ser baseado
em tecnologias atualizadas e consagradas, aplicadas
em sistemas Metro-ferroviarios, além de possibilitar
uma interface amigavel para interacdo com o0s
operadores.
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] Tecnologia

Sistema de Controle Centralizado it

E responsavel pelas seguintes funcdes principais:

- Supervisao e controle da movimentagdo dos veiculos nas vias
principais e despacho/recolhnimento nos Patios com troca de

InformacOes / comandos com o Sistema de Sinalizacao e o0s
operadores dos veiculos;

- Supervisao do trafego viario com troca de informacdes /
comandos com o Sistema de Sinalizacéao e o operador do veiculo;

« Alimentacao elétrica: supervisdo e controle da transformacao
(subestacbes) e distribuicdo de energia em baixa, media e
energia de tracao,;

- Tarifacdo e Passageiros: centraliza as IinformacOes da
arrecadacao decorrente do fluxo de passageiros pelos blogueios
(catracas) e Movimentacdo de Passageiros nas estacbes e
Veiculos.

* Interlocugdo com a Policia Militar para agilidade no atendimento
de ocorréncias nas estacoes
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Metroferroviaria

Sub-Sistema de Controle Trafego (14
Desempenhara as seguintes funcdes principais:
* Regularidade da Oferta

Esta sera a funcao principal a ser desempenhada de modo a
suportar o numero de VLTs necessarios para atender ao
Headway operacional especificado.

Realizara funcoes tais como:
= Controle de Tempo de Parada
= Rastreamento de VLTs
= Programas Horarios
= Graficos de VLTs em Operacéao
e Seguranca operacional
Realizara, entre outras, funcdes de:

« Composicao de Rotas

l.
D adl

« Blogueio Automatico de Rotas
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AEAMESP

Cronograma
- = -..g
EVENTOS DATAS MARCO g
Publicacao do Edital da Obra (Preco) do
Trecho Prioritario Lote 1 setembro/2012
Contratacao da Empresa que executara a
Obra do Trecho Prioritario Lote 1 dezembro/2012
Inicio das Obras do Trecho Prioritario Lote 1 janeiro/2012
Publicacao do Edital da Obra (Preco) do
Trecho Prioritario Lote 2 margo/2013
Contratacao da Empresa que executara a .
Obra do Trecho Prioritario Lote 2 Julho/2012
Inicio das Obras do Trecho Prioritario Lote 2 agosto/2013
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Cronograma
EVENTOS DATAS MARCO s
Publicacao do Edital do Veiculo -VLT 31/05/2012

Contratacao da Empresa que fornecera os

VLTS outubro/2012
Publicacao do Edital de Sistemas para o VLT 22/08/2012
Contratacao da Empresa que fornecera os novembro/2012

Sistemas para o VLT
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