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Influéncia de concentradores de tensoes
em furos realizados em trilhos para
utilizacao de tala de juncao.
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2l NTRODUCAO

* Importancia de detectar causa de fratura em trilho;

- Diagnéstico da causa da fratura com orientacao
transversal ocorrida em trilho TR57, regido da sede de

fixacao do parafuso de uniao.
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~=-\|[ETODOLOGIA

- Parametros para analise da Falha:

» Inspecao visual,

» Averiguacao dimensional;

» Cronologia da Falha;

» Influéncia da variacao de temperatura.
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SPECAO VISUAL

Trilho ja entalado devido a fratura ocorrida anteriormente
a da presente analise;

* Visualizacao da regiao e orientacao da fratura




eel NSPECAO VISUAL

» Presenca de concentradores de tensoOes: rebarbas e
sulcos;

Metroferroviaria
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el NSPECAO VISUAL

Visdo geral da superficie de fratura: fragil mediante
esforco de flexao;

« Zona de inicio de fratura em um dos sulcos originados
pela broca de furacao.




* Dentro dos padroes Vale para aplicacao de trilho TR57

(Norma Arema).
Dimensao (mm) Nominal| Encontrado| Critério reemprego em curva
Larguro do boleto 65 .09 7 oz
Altura do trilho 142 8 133 138
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e RONOLOGIA DA FALHA
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* Temperaturas

~=INFLUENCIA TERMICA

» Variacao térmica no dia de ocorréncia de fratura;

registradas com auxilio de sistema
existente na Via.

Data Hora T(°C) TREM

10julmaxima | 14:28 | 42,8
11/ul 00:30 | 12,6
11/ul 04:40 9,7 Y101
11/ul 06:20 9

11/jul minima 06:32 3.8 Maxima = 42,8°C
11/ul 07:01 9,2
11/ul 07:14 9.9 C253 Minima = 8,8°C
11/4ul 09:01 | 23,7

AT =34°C
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CONCLUSAO

\ ruptura do trilho ocorreu devido a presenca de sulco
entalhe), o qual associado com a variacao de
temperatura (tensao térmica) propiciou a fratura
Instantanea daquela secao transversal da barra.

Esse entalhe foi originado pela operacao de furacao para
entalamento, nao sendo posteriormente realizado um
acabamento superficial para eliminacao do defeito
(auséncia da operacao de biselamento).
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+=ACAO CORRETIVA

2 Nos furos j4 existentes, atentar para a presenca de
rebarbas e/ou entalhes. No caso da existéncia desses,

elimina-los com o Biselador de Furos.

= I asg,
Metroferroviaria

ACAO PREVENTIVA

* Nos furos a serem realizados para colocacao no trilho
do conjunto Tala de Juncao + Parafusos, realizar
eliminacao dos defeitos ocasionados pelo processo de
furacao: Operacao de Biselamento.
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++BISELADOR DE FUROS
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Obrigado.

Thiago Viana — thiago.viana@vale.com

Fernanda Pereira — pereira.fernanda@vale.com




