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INTEGRACAO EM ESTRUTURAS CONECTADAS OU COMPARTILHADAS:
CARACTERISTICAS DISTINTIVAS NAS ESTACOES DA LUZ E TAMANDUATEI

Arg. Dr. Bruno Ribeiro Fernandes

Arq. Dr. Rafael A. C. Perrone, Livre Docente

S3ao Paulo, set./2012



Estacao da Luz: integracao CPTM- Metro nas linhas 7, 10, 11 com linhas 1 e 4.

Estruturas existentes conectadas por tunel de transferéncia sob Rua Maua

com adaptacao e restauracao do edificio historico tombado — 2004.

Estacdao Tamanduatei: integracao CPTM- Metro na linha 10 com linha 2.

Estrutura de mezanino compartilhado, construido entre as plataformas

elevadas do Metro e as plataformas da CPTM na superficie — 2010.
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Estruturas compartilhadas estabelecem novas relacdes entre o hall de
passageiros e a cobertura das plataformas e apresentam flexibilidade para

atender as novas demandas.

As novas tipologias, a flexibilidade e o adequado ordenamento dos espacos
de transferéncia nas estacOes de integracdao sao fatores de melhoria do
transporte sobre trilhos, da mobilidade urbana, do espaco publico e da

qualidade de vida da populacao.
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A estacao da Luz da CPTM: grande cobertura metalica arqueada de vao livr

Metroferroviaria
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de 37,90 metros sobre 3 plataformas e edificio de alvenaria de 125 metros

em frente ao Jardim da Luz.
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Fig. 01 — Plataforma central da estacao da Luz.



A estacao Luz do Metrd: construida sob a Av. Prestes Maia, com 4 acessos n

térreo levando ao mezanino sobre 3 plataformas.

Cruza a via férrea da CPTM pelo subterraneo.

Fig. 02 — Plataformas da estagao Luz do Metré.



Integracao fisica: tunel de transferéncia em rampa ligando o mezanin

subterraneo do Metro a dois sagudes sob as plataformas da CPTM.

150m de extensao, 12m de profundidade e 9m de largura.
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Fig. 03 — Tunel de transferéncia na est. Luz.



ESTACAO DA LUZ

R
O projeto minimizou as intervencdes e preservou o edificio historico, oi&g
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custo da operacao e manutencao de grandes instalacdes no subsolo.

Tunel de 9m insuficiente para a demanda atual — comporta max. de 22.500

pass./hora (considerando 2.500 pass./hora/m em rampa).

5 Vs L
:_- 4 II/'I .
'-II : || hﬁnﬁa. r _]'
\ | ?

et = . S N L .
e | 4 EJTJ
i S . . Fx H'__'_El‘_"____;r.

Q-r"|!.-l-"
Ly

SRR DR LT

Fig. 04 — Integracao CPTM-Metrd no subsolo.
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Situada na regiao sudeste de Sao Paulo, possui um mezanino compartilhadc
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implantado entre as plataformas elevadas do Metr6 e as plataformas da

CPTM na superficie.

Fig. 05 — Estacao Tamanduatei, no lado da CPTM.



Fig. 05 — Estacao Tamanduatei, no lado da CPTM.

Organizada em 4 niveis:

* Primeiro nivel — térreo: acessos a passarela de transposicao, salas técnicas
do Metr6 e da CPTM e plataformas da CPTM;

* Segundo nivel — intermediario: salas operacionais e sanitarios publicos;

e Terceiro nivel — mezanino: hall de distribuicao do Metr6 e da CPTM,;

e Quarto nivel —superior: plataformas do Metro.
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Passarela de transposicao livre se destaca do conjunto, ligada ao mezanin
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por duas passarelas secundarias.
Areas da CPTM e do Metr6 ocupam lados opostos — nivel térreo (salas

técnicas) e nivel intermediario (salas operacionais).

Fig. 06 — Passarela de transposicao.
Fig. 07 — Plataforma do Metro.



No mezanino compartilhado — transferéncia CPTM-Metré6 em circulaca

longitudinal e acesso as plataformas em circulacao transversal, por escadas

fixas, rolantes e elevadores.

Fig. 08 — Area de transferéncias entre CPTM e Metro.



ESTACAO TAMANDUATEI

O mezanino compartilhado distribui os passageiros com economia d
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recursos pelas pequenas distancias a percorrer.

O fluxo de passageiros em transferéncia e lindeiros em sentidos opostos.
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Fig. 09 — O mezanino compartilhado na est. Tamanduatei
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As circulacdes ocupam a area central, deixando as extremidades para areas

de apoio: bilheterias, salas operacionais e sanitarios publicos.
A passarela de transposicao livre das vias férreas esta separada do mezanino,

permitindo uma circulacao independente.

A passagem de 14,60m de largura no mezanino atende a demanda atual,
podendo chegar a mais de 40.000 pass./hora (considerando 3.000

pass./hora/m).
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Estacao da Luz: integracao fisica preserva o edificio historico, mas tunel de
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transferéncia nao atende a grande demanda de circulacao.

Concentracao excessiva do fluxo lindeiro e de transferéncia no subsolo.

Faltam areas de espera e descanso no tunel de transferéncia.

Estacao Tamanduatei: mezanino compartilhado gerou economia de recursos
com percursos reduzidos.

O fluxo de transferéncia nao entra em conflito com o fluxo lindeiro.

O mezanino atende a demanda de circulacao e nao apresenta comércio.

Sanitarios de uso publico estao duplicados e os acabamentos sao

diferenciados para demarcar areas de cada empresa.



As estacOes de integracdo com mezanino compartilhado inauguram novasi™t

tipologias, com novas relacdes entre o hall e a cobertura das plataformas.

O fluxo de transferéncia pode ser separado do fluxo lindeiro e organizado em

sentido oposto, minimizando os conflitos de circulacao.

O atendimento a demanda pode ser obtido com flexibilidade funcional e

economia de recursos no uso de espacos e equipamentos.

Para conectar estacOes existentes, as solu¢des de integracdo devem

contornar as limitacdes do meio urbano.
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