Os Impactos econOmicos,
soclals e ambientals da
Infraestrutura deficiente

de transportes

Associacao dos Engenheiros
e Arquitetos do Metro de Sao Paulo



Pontos de partida

Pontos de partida:

Julio Baroja, arquiteto basco: “A grande cidade
comeca por nos roubar o essencial: a visao da
nossa propria sombra e os ruidos dos nossos
proprios passos.”

Prof. Yves Lacoste, Universidade de Paris: O século
19 nos ensinou a ler as palavras; trata-se agora de
aprender a ler os espacos.”

Arquitetos Filgueiras de Lima (Lelé): Sao Paulo
tornou-se um frankenstein gigantesco.”



Para gue serve o Estado
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* Pensadores politicos:

“O Estado tornou-se pegueno demais para
enfrentar os megaproblemas do nosso
tempo; e grande demais para conseguir
aproximar-se dos problemas do cotidiano
do cidadao comum.”

« COmo vamos nos mover ?



Um pouco de Historia

e Sao Paulo, 1942:
* Pouco mais de um milhao de moradores.

* Transporte em Onibus e bondes no
horario. Raros automoveis (so taxis).

» Educacao e saude exemplares.
» Cidade arborizada. Nenhuma favela.



Os novos caminhos

« Com a segunda guerra e dificuldades de
importacao: inicio da industrializacao, com
base na mao-de-obra qualificada de
iImigrantes, principalmente europeus.

« Concentracao em Sao Paulo.

« Década de 50: estimulos ao modelo
rodoviario, com incentivos fiscais.

« “Sao Paulo nao pode parar.”
¢ 1953:mais de 2 milhdes de habitantes.



Década de 60

Inicio da sucatizacao de ferrovias.
Prevaléncia absoluta do automovel.
Populacao: mais de 4 milhoes.

Auséncia de macroplanejamento para a
cidade e o entorno.

Precariedade de regras para ocupacao
dos espacos e verticalizacao, para energia
e residuos.




Panorama de hoje

Mais de 12 milhdes de habitantes sO na
capital.

Frota de mais de 7 milhdes de veiculos.
Formariam fila de mais de 20 mil km.

Em 26 anos frota de veiculos cresceu
guase 70%.

S0 2/3 passam por inspecao veicular.

Poluicao do ar por veiculos: 1,4
tonelada/ano por pessoa.



Veiculos X metrd

« Custo de implantacao e manutencao de
estruturas viarias numa década: R$13,5
bilnoes.

e Custos do metrdo: R$12 bilhdes



As perspectivas

« 2013: mais de 300 mil veiculos novos por
dia, 3,9 milhGes no ano.

* Frota hoje no pais: 17 milhodes.
* Frota 2020: 70 milhOes

 Velocidade média dos deslocamentos em
Sao Paulo: 14 quilometros/hora.



Custos da aglomeracao

* Nelson Choueri: 5 milhGes de pessoas,
pelo menos, perdem 2 horas diarias no
transito; 10 milhoes de horas/dia; custo da

nora de trabalho: R$7,20:; custo total:

R$72 milhdes/dia; custo anual: mais de

R$20 hilhdes.

« Quanto nao daria para construir de rede
metroviaria ?




Custos da aglomeracao

Prof. André Franco Montoro Filho (USP):
cada pessoa perde no transito paulistano
12,5% da jornada de trabalho, uma hora
por dia; ou R$62,5 bilh6es anuais; ou
R$20,00 por dia em “pedagio invisivel”.



Poluicao e clima

EmissOes por veiculos agravam quadro
paulistano e brasileiro de mudancas climaticas.

Solo impermeabilizado e construcoes que
refletem irradiacOes solares formam “ilhas de
calor”.

Diferencas de temperatura entre regioes de alto
trafego e emissdes e zonas altas da Serra do
Mar e Cantareira: mais de 5 graus Celsius.

Influéncias na distribuicido geografica e temporal
das chuvas



Custos da aglomeracao

Prof. André Franco Montoro Filho (USP):
cada pessoa perde 1,5% da jornada de
trabalho em congestionamentos; ou
R$62,5 bilhdes anuais ou R$20,00 em
“pedagio invisivel” para cada condutor ou
passageiro.



Investimento 0closo
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« Estudo da ANTP: na cidade de Sao Paulo,
incluindo vias publicas e pracas, mais
estacionamentos no sistema viario e em
edificios, ja se destinam aos veiculos mais
de 50% do espaco urbano — para
Investimentos que permanecem 0cCIioS0S
em media mais de 80% do tempo.



Outros desperdicios

60% das cargas transportadas por rodovias;
90% dos passageiros por rodovias.

Débito de empresas que receberam
ferrovias privatizadas: R$1,9 bilhao.



Custos humanos

« Cetesb: maior parte das emissoes por
veiculos, danosas a humanos, seria
evitavel com inspecao rigorosa,

* Regiao Metropolitana de Sao Paulo:
respondem por 97% do mondxido de
carbono; 82% dos oxidos de nitrogénio;
/1% dos hidrocarbonetos; 40% do
material particulado; 38% dos oxidos de
enxofre.



Possibilidades

* Inspecao rigorosa permitiria evitar 319
mortes anuais por doencas pulmonares;
849 Internacoes hospitalares; 547 mortes
em municipios vizinhos; 151 internacoes.

 Permitiria evitar custos anuais de R$100
milhodes.



Os ganhos

* ‘e Monde (9/1): reduzir material
particulado nas cidades francesas para 10
microgramas levaria pessoas de 30 anos
a ganhar de 4 a 8 meses de expectativa

de vida.
» Organizacao Mundial de Saude limita a
tolerancia a 20 microgramas.

» Legislacao no Brasil permite 50
microgramas — mas nao € respeitada.




As perdas fora
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* China atribui seus altos indices de
poluicao do ar as industrias para la
“exportadas” pela Europa (outra face do
“colonialismo da imundicie”, que inclui o
lixo toxico recebido por varios paises).

» Indice de material particulado chega até a
880 miligramas por metro cubico do ar.

* Proibida circulacao, ate.



Problemas nas infraestruturas

* A maior parte dos solos em Sao Paulo esta
Impermeabilizada, com dezenas de cOrregos
sepultados, que conduzem sedimentos e lixo
para 0s rios maiores, gue se assoreiam.Como
resolver ?

 Tieté e Pinheiros recebem 4,2 milhoes de m3.

« Como manter area permeavel em cada imovel
para evitar enchentes ? Como responsabilizar
geradores de impactos nas infraestruturas
(transito etc.) ?



Areas de risco

Como resolver o problema de 1,7 milhao
de pessoas na RMSP que vivem em areas
de risco ?

Como intervir nas redes de drenagem,
iInsuficientes ?

Como impedir as perdas de agua na rede
de distribuicao subterraneas ?

Como retirar da superficie milhares de
qguilometros de redes aéreas de fios ?



E o futuro ?
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* Populacao continua a crescer, com
migracOes — apesar do decréscimo nas
taxas de natalidade.

« ABCD e eixo Sao Paulo-Jundiai-
Campinas continuam a se expandir.

* Mais de um milhao de pessoas entram e
saem da capital todo dia.



Mobilidade urbana

Lel da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (2012) permite:

rodizio de veiculos;

espacos exclusivos para transporte publico;
subsidios a tarifas de coletivos;

Baixar niveis permitidos para poluicao do ar.



E a ampliacao do metro ?

Por que nao se investe mais em metro e
nao se reduzem os prejuizos ?

Recursos ? México investiu algumas
vezes mais que Sao Paulo.

ANFAVEA : Brasil ja tem um carro para
sels habitantes.

IsencOes de Impostos para carros a
gasolina desde 2003: R$32,5 bilhoes. Por
gue nao cobrar e investir no metro ?



Com menos metro

* Fundacao Getulio Vargas: cidade de Sao
Paulo perde R$33 bilh6es ao ano com
transito.

» Deixa de produzir R$27 bilhdes.



O gue falta
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Nao temos macropoliticas capazes de
compatibilizar todos os setores e todos 0s

territorios.

Estudo de professores da USP propos 47
subprefeituras com orcamentos
autonomos e fiscalizados por conselhos
municipais; Camara aprovou
subprefeituras e quadros funcionais;nao
aos orcamentos autonomos e conselhos.



Retorica da indighacao

» Sociedade vive a retdrica da indignacao —
com incompeténcia da gestao publica,
desonestidade, inacao etc.

* Mas nao trabalha para mudar o quadro —

Inclusive porque parte sonega Impostos,
fura filas, suborna agentes etc.



Por onde caminhar
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* Precisa organizar-se em grupos. Discutir
propostas politicas.

« Chamar para a discussao Ministério
Publico e Universidades.

* Levar as propostas para o campo politico.



Protestos e politica
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 Mesmo no quadro atual de protestos,
faltam projetos politicos.

* Mobilizacao por redes sociais na internet
nao tem levado a esses caminhos.

 Tem sido assim tambem fora do Brasil
(“primavera arabe”, Sul da Europa e
outros lugares). Ha apenas trocas de
governos, hao macroprojetos politicos.



Olhos nos olhos
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» E urgente mudar.

« Jacques Chirac em 2002, na Cupula
Mundial do Desenvolvimento na Africa do
Sul: “As futuras geracoes vao nos
responsabilizar. Vocés sabiam de tudo —
dirao — e nao fizeram nada.”



