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Instrumentacao de um “trem-teste”, série 2070:
v Tensao captada pelo veiculo;

v Corrente absorvida pelo motor ou injetada na rede;

v' Distancia percorrida;

v Velocidade durante o trajeto;

v' Tempo de percurso.
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Modelo Proposto

Instrumentacao das subestacoes retificadoras:
v' Subestacdes Cidade Dutra e Morumbi;

Parametro monitorado:
v Corrente circulante através dos disjuntores alimentadores.
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Validacao do Modelo

Modelagem:

v Subestacao retificadora: fonte de tensdo em série com
resisténcia;

v' Rede aérea: resisténcia equivalente em Q/km;

v" Circuito de retorno: resisténcia equivalente em Q/km;
v' Cabine de paralelismo: curto-circuito;

v Trem unidade elétrica: fonte de corrente.
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Proposicao:

v “Foto” de um instante de tempo do circuito de tracao;

medidos.
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Measure X]|

Time 5 990626-2

ICING Y 9.19998e+1

I(CINZ) 4.00000e+2
-1.91818e+2

I -3.10915e+2
-2.69134e+2
-1.10904e+2

I(MSO2) | -1.6510508+2
IRCOLM | -4.40227e+1
-4.40227e+1
-1.35978e+2
-1.35978e+2

Time (5)
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Calculo do erro relativo:

s_ D _ XX 5 <15% e -15% =5 < 15%
X

Amperimetros do CIN1 (A) | CIN2 (A) | cso1(A) | cso2(A) | mso1(A) CP SAM (A)
simulador

Resultado

.. . ~ 91,999 400,00 -310,915 -269,134 -110,904 -161,050 -194,818
Circuito simulagdo

elétrico final

Errorelat. 8 -11,684% 0,000% 14,801% -0,013% 0,818% -0,892%
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Cenarios

CENARIO

01 — Trens suprindo 1000A

02 - Trens suprindo 1000A — Inclusao das SE’s Soc. e C. Jardim
03 - Trens suprindo 1000A — Auséncia CP Cidade Jardim

04 - Trens suprindo 1000A — Auséncia CP Santo Amaro

05 - Trens suprindo 1000A — Auséncia CP Grajau

06 - Trens suprindo 1000A — Auséncia do GR2 da SE Jaguaré
07 - Trens suprindo 1000A — Auséncia do GR2 da SE Morumbi
08 - Trens suprindo 1000A — Auséncia do GR2 da SE C. Dutra
09 - Trens suprindo 1000A — Auséncia da SE Jaguaré

10 - Trens suprindo 1000A — Auséncia da SE Morumbi

11 - Trens suprindo 1000A — Auséncia da SE Cidade Dutra

12 - Trens suprindo 1000A — Curto-Circuito — SE Jaguaré

13 - Trens suprindo 1000A — Curto-Circuito — SE Morumbi
14 - Trens suprindo 1000A — Curto-Circuito — SE C. Dutra

15 - Trens suprindo | RMS = 760A

16 — Trens partindo simultaneamente — | = 2500A

STATUS
ATENCAO
REGULAR

ATENCAO
ATENCAO
ATENCAO
CRITICO
CRITICO
CRITICO
CRITICO

CRIiTICO

CRIiTICO

CRITICO
CRITICO
CRITICO
REGULAR
CRITICO

3T

AEAMESP

A 192 semana de
J| Tecnologia

Metroferroviaria

DISJUNTORES AFETADOS

IRCDU1 e IRCDU2

Idem cenario 1

Idem cenario 1

Idem cenario 1

IRCDU1, IRCDU2, IRMRB1, IRMRB2, IRJIAG1, IRIAG2
Idem cenario 6 e JVO1

Idem cenario 6 e JVO1

IRCDU1, IRCDU2, IRMRB1, IRMRB2, MVO1, MVO2
IRCDU1, IRCDU2, IRJAG1], IRIAG2, CSO1, CSO2, JVO1, JVO2

IRMRB1, IRMRB2, IRJAG1, IRIAG2, MSO1, MSO2, JVO1, JVO2

Disjuntores de grupo, CSO1, CSO2, MVO1, MVO2, JVO1
Disjuntores de grupo, CSO1, CSO2, JVO1, JVO2, MSO1
Disjuntores de grupo, MSO1, MS0O2, JVO1, JVO2, CIN1

Todos os disjuntores presentes
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Conclusao

v Para obter o resultado final, os esfor¢cos foram concentrados
na simulacao elétrica, abdicando da simulacao de marcha e
simulacéo de trafego;

v" O modelo proposto foi validado com sucesso, dentro de
uma margem de erro aceitavel, através da reuniao de
ensaios de campo com fundamentos teoricos apropriados.



