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) INCENTIVO AO TRANSPORTE
< INDIVIDUAL

® Reducoes nos Impostos sobre os Automoveis

® Financiamento Publico Federal aos Veiculos do
Transporte Clandestino

® |[nvestimento em Avenidas, Elevados e Tuneis
sem qualquer Tratamento Preferencial para o
Transporte Coletivo




@ ABANDONO DO
¥~  TRANSPORTE PUBLICO

® Eliminacao dos Recursos Cativos

® Sucateamento dos Sistemas de Trens
Metropolitanos

® Auséncia do Governo Federal

® Queda no Volume e na Regularidade dos
Investimentos Publicos

® Recursos do BNDES/FAT Disponiveis —
mais inacessiveis a estados e municipios




@ ABANDONO DO
¥~  TRANSPORTE PUBLICO

® Falta de AcoOes Integradas entre os
Diversos Niveis de Governo

® “‘COMPETICAQ” entre Projetos

® Transporte Metropolitano sem
Integracao




¥ RESULTADOS DO DESCASO
@2 COM TRANSPORTE PUBLICO

e

®Perda de demanda para Automoveis
e Clandestinos

®Deseconomias e perda de
competitividade das cidades

®Queda na Qualidade de Vida

®Exclusao Social




PERDAS DE DEMANDA
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1967 1977 1987 1997 FONTE: PESQUISAS ORIGEM-DESTINO

® Surgimento e Crescimento do Transporte
Clandestino

® Perda de Demanda nos Onibus
CERCA DE 30% ENTRE 1994 E 2002




@ DESECONOMIA E PERDA
DE COMPETIVIDADE

® Cidade de SAO PAULO - O Exemplo do CAOS

— 1992 — 40 Km de congestionamento,
— 1998 — 120 km de congestionamento
— Aumento do tempo de viagem e perda da mobilidade

® Aumento dos Custos Operacionais

® Desperdicio Energético

Um passageiro de automovel consume 25 vezes mais energia
que um passageiro de Metrb

® Perda de Mobilidade = Cidades Ineficientes




; QUEDA NA QUALIDADE DE
4 VIDA

@10 MI!_ Toneladas de Poluentes Geradas nos
dias Uteis em S. PAULO

® Os veiculos Motorizados sao os Maiores

Responsaveis pela Poluicao do Ar

® Acidentes de Transito - Numeros Anuais

— 40 MIL MORTES POR ANO
— 350 MIL FERIDOS

— 120 MIL PESSOAS SE TORNAM DEFICIENTES
FISICAS




@ FATOR DE EXCLUSAO
< SOCIAL

® Local de Moradia X Empregabilidade

— MORADIA MENOS DISTANTE = NOVO REQUISITO PARA
A SELECAO DE FUNCIONARIOS

® Aumento Progressivo do Custo do Transporte

— 50 MILHOES DE BRASILEIROS NAO CONSEGUEM
PAGAR A TARIFA DO TRANSPORTE (Pea).

— CUSTO AFETA A POPULACAO DE MAIS BAIXA RENDA

® Vale Transporte - Atendimento Limitado ao
Trabalhador Formal

® Gratuidades - Transferéncia de Renda do Pobre
para o mais Pobre




@ POLITICAS NO MUNDO

® |Investimentos a fundo perdido em sistemas
estruturadores de transporte Publico.

® Financiamento da Operacao Transporte Publico
pelos governos e sociedade

® Transporte Individual aporta recursos para o
Transporte Coletivo atraves de contribuicao sobre
os combustiveis (Alemanha, Colombia,EUA)

® Transporte coletivo e considerado como
instrumento de desenvolvimento economico e
inclusao social




@ CIDE: IMPORTANCIA

® Cria uma Fonte Permanente de
Recursos para o Setor

® Viabiliza Politicas Nacionais para o
Transporte Publico Urbano

® Permite a Racionalizacao dos Projetos




@ CIDE - Contribuicao de Intervencao
no Dominio Economico

M.

® CRIADA pela Emenda Constitucional N2 33
de 11/12/01, cujos recursos sao destinados:

— ao pagamento de subsidios a precos ou transporte
de alcool combustivel, gas natural e seus derivados
e derivados de petréleo;

— ao financiamento de projetos ambientais
relacionados com a industria do petrdleo e do gas;

— ao financiamento de programas de infra-
estrutura de transportes.




@ CIDE - Contribuicao de Intervencao
v no Dominio Economico

® Instituida pela Lei N2 10.336 de 19/12/01 —
Definiu os valores:

— Gasolina R$ 0,28/L
— Diesel R$ 0.07/L

® Arrecadacido em 2002 : R$ 8.6 Bilhoes




@ CIDE - Contribuicao de Intervencao
v no Dominio Economico

® Lei 10.636 de 30/12/02

— Define critérios e diretrizes de aplicacao
— Modifica valores

— Cria 0 FNIT (Fundo Nacional de Investimento em
Transporte)

® Potencial de arrecadacao em 2003 :

R$ 20,6 Bilhoes
— Gasolina R$ 0,58/L
— Diesel R$ 0,22/L




@ CIDE: CONQUISTAS

e FNIT (Fundo Nacional de Investimento em
Transporte)

e Possibilidade a Aplicacao na Infraestrutura
do Transporte Publico Urbano

e Base para uma Politica Nacional para o
Transporte Publico Urbano

e Compromisso de Campanha do Governo
Federal de aplicacao de 25% dos recursos no
Transporte Publico Urbano.




@ MOBILIZACAO

®Criacao do GAT em 2002

®Lancamento do MDT - Movimento
Nacional pelo Direito ao Transporte Publico

®Criacao de Frente Parlamentar em
Defesa do Transporte Publico




@ ESTAGIO ATUAL

® Apoio do Ministério da Cidades e dos
Transportes

® Discussao de Porcentagem a ser Transferida
aos Estados e Municipios

® Apoio da Comissao da Infraestrutura Urbana

® Apoio do Forum Nacional dos Secretarios de
Transporte

® Mobilizacao Junto ao Governo Federal para
Viabilizacao dos Recursos




Q)’ EXPECTATIVAS

® Destinar para o transporte Publico Urbano
25% dos recursos

® Exigir Contrapartida Local e Efetiva
Integracao entre os Modos de Transporte
entre o Estado e Municipio.

® Aprovar Lei de Diretrizes Nacionais de
Transporte com a Criacao de Indicadores
que definam os Projetos Prioritarios

® Viabilizar programas de Médio e Longo Prazo
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