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Resumo

m Objetivo: Discutir o transporte publico
sob o enfoque da inclusao social

= Conteudo:
1. Pobreza e exclusao social
2. Transporte urbano e pobreza
3. Elementos para politicas publicas
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Pobreza e exclusao social

m Pobreza nao é so insuficiéncia de renda
— Privacao do acesso aos servigcos essenciais
— Negacao dos direitos sociais
— Segregacao espacial
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Pobreza: um fen0Omeno urbano

m 55 milhoes de pobres (Ipea, 2001):
—76% nas areas urbanas
—48% nas aglomeracgoes urbanas

Linha de pobreza: renda per capta que assegura o

minimo para satisfazer as necessidades basicas
(alimentagao, vestuario, moradia e transportes)
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Metropoles com maior numero de pobres
Fonte: Ipea, 2001 (a partir da Pnad de 1998)

Metroépole No. Pobres Proporcao
(em milhoes) (em %)
Sao Paulo 5,3 33
Rio de Janeiro 2,9 30
Recife 1,6 58
Belo Horizonte 1,3 35
Salvador 1,2 45

Fortaleza 1,2 44
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Perfil da populacio de baixa renda

m Nas areas metropolitanas:
v Desempregados
v Trabalhadores informais
v' Mulheres
v Jovens
v 1/3 freqlenta a escola
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Mobilidade dos pobres

m Baixa mobilidade
 Trabalho e procura de emprego
* Integracao social e lazer
« Acesso aos equipamentos urbanos

m Muitos deslocamentos a pé
« Restricao de oportunidades
» Desgaste fisico (produtividade)
« Perda de tempo
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Mobilidade x Renda Familiar
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2 a5 de setembro de 2003

Mobilidade Urbana x Renda Familiar - RMSP, 1997

Fonte: Cia do Metrd de SP, O/D de 1997
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Motivos da viagem a pé por tipo de domicilio
Fonte: O/D RMSP - de 1997 (em %)

Motivo Particular Coletivo Favela
Caro 50 34 24
Desconforto 2 12 1
Ponto distte. 25 35 61
Demorado 15 14 10
Lotado 3 1 1
Viag. Demor. 2 1 2
Horario irreg. 3 3 1

Total 100 100 100
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Transporte publico e renda tamiliar

METROFERROVIARIA
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2 a5 de setembro de 2003

Peso dos servicos publicos no orcamento familiar por classes de rendimento médio familiar
mensal em SM nas nove RMs mais Goiania e DF - POF 1995/6
Fonte: Andrade (2000)

Até 2 Entre2e 3 Entre3e5 Entre5e6 Entre6e8 Entre8e 10 Entre 10e 15 Entre 15e 20 Entre 20e 30 Mais de 30
Rendimento familiar em SM

B Transporte Publico* Peso (%) O Saneamento Peso (%) B Energia Elétrica Peso (%) B Telefonia Peso (%)
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Tarifa x Renda

Rendimento médio real do trabalho nas RMs x Tarifa real média ponderada nas capitais -
indice (jan/1995 =100) Fonte: IBGE e NTU
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Pessoas que recebem auxilio para transporte x

Pessoas em todas ocupagdes por faixa de renda (em %)
Fonte: PNAD/IBGE, 2001

Oatsm. 1a2sm 2a3sm 3a5sm. 5a8sm 8ai12s.m. 12a20s.m. > 20 s.m.

= = Benefciados Distrribuicéo
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Tempo de deslocamento para o trabalho x
Renda - RMSP 2001
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METROFERROVIARIA

Tempos de deslocamento para o trabalho x renda - RMSP
Fonte: Pnad 2001
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Motivo x Renda
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Numero de Viagens por Motivo e Renda Familiar na RMSP
(fonte: pesquisa O/D, 1997)
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Pesquisa Itrans-Ipea

Etapa qualitativa:

m Pobres se deslocam pouco
« Altas tarifas
« Oferta inadequada (espera, confiabilidade)
* Violéncia

m Oportunidades de trabalho

« Quem precisa pagar mais de duas tarifas

* Quem recebe VT tem maior chance de perder
emprego
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Pesquisa Itrans-Ipea

m Integracao social
— Confinamento dos jovens e mulheres
— Isolamento da familia, parentes e amigos

m Escola e Saude
— Deslocamentos a pé

— Dificuldades em emergéncias medicas

m Imagem: a do 6nibus é ruim; a do metro
(qualidade) e dos trens (preco) € boa

|, Alternativos: é bem aceito
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Acesso aos servigos: OD RMSP, 1997

Distribuicao de viagens por modo x renda
RMSP - 1997
Fonte: pesquisa O/D de 1997
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Acesso aos servigos: Sedu, 2002
Metropoles Nacionais — usuarios habituais por classe
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O quadro atual

m Privacao do acesso aos servicos

m Baixa mobilidade urbana dos pobres
« Segregacao espacial
« Restricao de oportunidades
 Desintegracao das relacOes sociais

m Altas tarifas

® |Inadequacao da oferta

m Informalidade supre as deficiéncias da oferta
m VT perdeu sua eficacia
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Elementos para politicas publicas

m Reqgulacao
— Custos e tarifas
- Eficiéncia operacional

— Melhoria na oferta

« Servicos flexiveis e de menor porte, adaptados as
necessidades dos mais pobres

» Metas e padroes de atendimento
» Universalizacao
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Elementos para politicas publicas

m Financiamento
— Fontes externas (e.g. pedagio urbano)
— Descontos e gratuidades
* Previdéncia = idosos
« Educacao = estudantes de baixa renda
« Saude = atendimento da rede publica

— Subsidios diretos (segmentos vulneraveis)
« Jovens e desempregados
* Mulheres
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Viagens por género (%)
Fonte: O/D RMSP, 1997

Motivo Homens Mulheres
Trabalho 38 26
Escola
Compras
Saude
Lazer e Visitas
Residéncia 43 43
Outros 7 10
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Elementos para politicas publicas

m [ransporte nao-motorizado

* Melhor condi¢Oes para os pedestres
 Propiciar o uso da bicicleta

m Integracao de politicas

« Descentralizacao de oportunidades,
equipamentos e servigos urbanos

m Foco nas areas de baixa acessibilidade
« Servigos para as areas pobres e informais

m Participacao social
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Elementos para politicas publicas

m [ntegracao e coordenacao entre modos

* Bicicletas, vans, microdnibus, dnibus, trens e
metros

m [ntegracao e coordenacao institucional
A pobreza € metropolitana
« Municipios, estado e governo federal
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O papel dos metrds

m Usualmente: beneficia as classes

meédias (altas tarifas e areas servidas)

m Pode beneficiar mais os pobres
— Tarifas modicas

— Integracao fisica e tarifaria = atingir os locais onde
residem os pobres (trens, 6nibus, alternativos)

m Regulacao do uso do solo nas areas de
influéncia
N — Evitar que a valorizagao imobiliaria na area de

l iInfluencia expulse os pobres
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Desatios para o setor

m Foco nos excluidos ou nos potenciais
usuarios de automoveis?

m “Uniformizacao” da oferta ou atendimento
das necessidades dos pobres?

m Eficiencia/competitividade e universalizacao?




