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PERMEARAM 0 EVENTO

O Brasil vive um momento de grandes desafios,
gue precisam ser rapidamente superados,

de modo a garantir a continuidade do
desenvolvimento econémico e social,

com sustentabilidade ambiental.

As eleicoes de outubro de 2018, nas esferas
federal e estadual, configuram uma
oportunidade que nao pode ser desperdicada.

Os problemas de mobilidade nao sao mais
exclusividade das grandes metrépoles,
atingindo também as cidades médias. Cada vez
mais comuns, 0s congestionamentos aumentam
o tempo de viagem no transporte publico,

reduzem a capacidade e a competitividade
das empresas, prejudicam os servigos publicos.

Também levam ao excesso de consumo de

combustiveis, com maior poluicao ambiental
e sonora, agravando doencas que afetam,

sobretudo, criancas e idosos.

A crise de mobilidade atinge também

o transporte de cargas, ainda muito dependente
de caminhdes. Com isso, nas cidades e nas
estradas, as mercadorias circulam com menos
eficiéncia e mais custos, significando obstaculos
ao desenvolvimento e perda de
competitividade econdmica.

A utilizacdo do transporte ferroviario é, ainda,
pequena frente ao seu potencial e as suas
vantagens econdmicas e ambientais, em
decorréncia de uma malha restrita, pouco
integrada e da existéncia de gargalos.

A recente greve dos caminhoneiros reafirmou

a urgente necessidade de aumentar a
participacao dos trilhos na matriz de transporte
brasileira. Quais sao os

proximos passos?

Nos — entidades empresariais e profissionais que
atuam nos setores dedicados ao transporte de
passageiros e de cargas sobre trilhos -
REITERAMOS E APOIAMOS o conjunto de
propostas enderecadas a toda

a sociedade, mas de maneira especial aos
candidatos a cargos politicos.

Tais propostas vém sendo amplamente
discutidas e também estiveram no centro dos
debates da 242 SEMANA DE TECNOLOGIA
METROFERROVIARIA realizada em Séo Paulo,
de 21 a 24 de agosto de 2018, com a
participacao de mais de 1.500 profissionais e
executivos de empresas publicas e privadas,
gestores publicos, autoridades, especialistas
brasileiros e estrangeiros e jornalistas.



PROPOSTAS:

» Adocao imediata de politicas publicas e acdes
para aumentar a eficiéncia das redes de
transporte e o aprimoramento da gestdo com
vistas ao estabelecimento de autoridade Unica
metropolitana que coordene de maneira
integral o planejamento urbano e assegure os
fundos necessarios para o desenvolvimento
sustentdvel do transporte sobre trilhos;

Dar prioridade a retomada e conclusao das
obras iniciadas e atualmente paralisadas por
todo o pais, buscando a conclusao integral de
linhas de metro, VLT e trens urbanos, bem como
de ferrovias para transporte de carga;

Estimulo ao transporte sustentavel para a
melhoria da qualidade de vida, incluindo a criacao
de alternativas e apoio a iniciativas que reduzam a
presenca do carbono na matriz energética, como
o uso de eletricidade de fontes limpas;

Priorizacdo de investimentos publicos em sistemas
estruturantes de transporte sobre trilhos, os quais,
por sua prépria natureza, reinem as melhores
condigdes para organizar o transporte publico em
médios e grandes centros, articuladamente com
todos os outros modos de transporte;

Incentivo a uma maior participagao privada em
investimentos associados ao sistema de
transporte, notadamente empreendimentos
imobiliarios de diversos tipos, capazes de gerar
desenvolvimento urbano e retorno significativo
para reducado dos aportes de capital publico na
etapa de construcao (CAPEX"), bem como também
permitir reducdo no valor da tarifa (OPEX?);

* Estimulo ao desenvolvimento e utilizagao do
transporte ferroviario de cargas, possibilitando
a disseminacao do aproveitamento de suas
vantagens econémicas e ambientais, por meio
de remocao de entraves para a ampliacao da malha
ferrovidria, inclusive com a renovacdo antecipada
das concessoes atuais, de forma a assegurar
beneficios a toda a sociedade por meio de
investimentos em curto prazo em ampliagao
de capacidade, contornos ferroviarios para reducao
de conflitos urbanos e solucdes para
compartilhamento de faixas e direito de passagem,
entre outros;

* Aperfeicoamento do arcabouco regulatério do
transporte ferroviario, com reducao de burocracia,
melhoria do processo de planejamento e
simplificacdo dos processos para licenciamento de
novos empreendimentos, de maneira a estimular
novos modelos de negécio, como as short lines?;

« Extincao da dupla tributagao, quando da mudanca
do modo de transporte (trem para caminhao
e vice-versa), para aumentar o transporte de
contéineres e carga geral pelas ferrovias;

« Promocao de incentivos a industria ferrovidria
brasileira, por meio da ampliacao e facilitacao do
acesso a financiamentos publicos ou privados e a
cursos para formacao profissional, para agregar
maior valor aos produtos com componentes
nacionais e incrementar postos de trabalho com
maior qualificacéo.

! Investimento de capital para implantacdo do empreendimento.
% Despesa de custeio para operacdo do empreendimento.
* Ferrovia de menor demanda que alimenta ferrovia tronco, porto ou algum terminal concentrador.
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Séo Paulo, 24 de agosto de 2018.



