SP discute préximos 40 anos de sistema ferroviario

Na tarde de 24 de janeiro, Sao Paulo debaterd por quatro horas como serao os préximos 40
anos de um dos seus mais importantes bens, o sistema ferroviario.

Estd em jogo a renovagdo ou nao da concessdo de 2.000 quilometros do principal corredor
ferroviario do Estado, que liga o porto de Santos ao Centro-Oeste. Antiga Ferroban, iniciada no
século 19, agora chamada de Malha Paulista, as vias estdao em poder da Rumo, do grupo Cosan
(combustivel e agricola).

Para criticos, o governo federal dara mais 30 anos de concessdo (a atual tem mais de anos)
para a empresa que monopoliza a via para cargas de agricultura e que abandonou 832
quildmetros, deixando regides sem atendimento.

A proposta da audiéncia publica é que, em troca da repactuagdo, a Rumo faca RS 4,7 bilhdes
em investimentos, pague outro RS 1,3 bilhdo em outorgas e até RS 2 bilhdes em ressarcimento
de dividas.

A empresa diz que sé a mudanga de contrato poderd garantir obras que aumentam a
capacidade atual em 150%, Gnica maneira de poder operar mais cargas, trechos e compartilhar
a via.

O governo defende que a renovacgdo, analisada ao longo de quase dois anos, é a forma de
mudar o contrato da privatizacdo das vias, de 1998, na gestdo de FHC, permitindo assim o uso
por mais empresas e o fim de trechos abandonados.
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Apds a audiéncia publica, que devera incorporar contribuicées para melhorar a proposta de
contrato, ainda haverd outras etapas até a renovacao efetiva. A Folha apurou que ela sé saira
com uma medida proviséria aprovada e com a solucdo para todos os trechos da Rumo, que
também controla vias que vao ao Sul.

DESENVOLVIMENTO

Ter malha densa é fator importante de desenvolvimento por reduzir custos de transporte. Com
cerca de 5.000 quildmetros, o Estado tem extensdo comparavel a de paises desenvolvidos, mas
transporta pouco, mal e caro.

A velocidade do transporte é metade da média brasileira. Um de cada trés clientes reclama do
preco das ferrovias no Brasil.

No caso da Malha Paulista, ela poderia levar 75 milhdes de toneladas/ano com as obras. Hoje,
carrega 30 milhGes e estd no limite. Mas 93% do transportado sdo produtos agricolas e
combustiveis. Na pratica, a ferrovia paulista serve mais a Mato Grosso, dizem os criticos.

Jean Pejo, secretdrio-geral da Associagdo Latino-Americana de Ferrovias, diz que sé 6% das
cargas produzidas em Sdo Paulo usam trem. O restante, caminhdo.

Isso ocorre por caracteristica do contrato de privatizagdo, que faz empresas privilegiarem trens
grandes, para carga agricola e mineral (chamadas "heavy haul"), em detrimento de trens
menores, de cargas tipicas industriais.

Por isso, trechos que ndo interessam ao "heavy haul" sdo abandonados, o que levou o
Ministério Publico Federal em Sdo Paulo a propor a¢Ges contra a empresa por
descumprimento das metas do contrato.

O temor dos criticos é que as regras propostas ndo garantam a volta imediata da operagao e
gue, apods a renovacgdo do "filé", linhas menos rentdveis sejam abandonadas de vez.

Para Pejo, a chance de mudar essa realidade é com a repactuacdo dos contratos. Mas em
novas bases, garantindo que empresas com expertise especifica para cargas em trechos curtos
("short lines") possam transportar "o que hoje vai de caminhao".

MEDIDA

Estudo dos consultores do Senado Marcos Kleber Felix e Jodo Trindade Filho diz que o marco
legal de ferrovias é inibidor de investimentos, em razdo da inseguranca juridica.

Renato Kloss, sdcio de Infraestrutura do Escritdrio Siqueira Castro, lembra que o governo tenta
mudar contratos das ferrovias desde 2011 sem sucesso e que o modelo proposto agora,
baseado numa medida provisdria em tramitacdo, é mais factivel.

Na MP, o governo determinou que havera compartilhamento da via, o que em tese poderia
criar concorréncia, reduzindo custos aos usudrios. A critica dos clientes é que ndo ha regras



claras sobre como trens de outras empresas usam a via, o que mantém a situacao atual de
monopolio.
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