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INTRODUCAO

Este estudo tem por objetivo investigar o desenvolvimento urbano e a revitalizacdo urbana
das zonas Leste e Oeste de S3o Paulo a partir da construcdo da Linha 3-Vermelha. Esta
investigacdo mostra-se relevante para o entendimento da urbanizacdo, reurbanizacdo e
renovac¢ao urbana no entorno da linha que serviu de indutor para o crescimento exponencial
da populacdo e da ocupacdo do extremo Leste da cidade, modificou a situacdo da zona
Oeste e na busca da integracdo com o entorno, propiciou a recuperacdao de areas e a

melhoria na infraestrutura urbana deixando um legado que em muitos casos, produziu a
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valorizagao de terrenos e moradias. Entretanto as consequéncias do adensamento também

produziram problemas que abordaremos neste artigo.

A segunda linha a ser construida pela Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo, hoje
denominada Linha 3-Vermelha, foi iniciada em 12 de mar¢o de 1975. Priorizando a reducdo
de custos e a velocidade de execucdo do projeto, grande parte da nova linha foi construida
em superficie utilizando corredores de transporte ja existentes. Uma parte da via corre

paralelamente aos trens da CPTM em seu trecho leste.

Com a inaugurag¢dao da Estacdo Bras em 10 de margo de 1979, tem inicio a operac¢do
comercial da Linha Vermelha e, em 7 de mar¢o de 1987, foi realizada a primeira viagem
entre Barra Funda e Itaquera. Neste mesmo dia foi inaugurado o Patio do Metrd, em

ltaquera, na Zona Leste da Capital.

Todas as estagdes da Linha Vermelha, com seus 22,2 km e 18 estag¢des, estariam disponiveis
para a populacdao em 17 de dezembro de 1988, mesmo ano em que ocorreria a integracao

do Metr6 com os trens operados, na época, pela Ferrovia Paulista — Fepasa.

DIAGNOSTICO

A Linha 3-Vermelha possui caracteristicas diferenciadas que a torna um marco na
engenharia do pais. A linha foi construida com o maior nimero de componentes nacionais
possivel, desenvolvendo a industria brasileira e novas tecnologias para o setor, “o grau de

nacionalizacdo da Linha 3-Vermelha chegou a 95%”. (METRO, 2009).



O projeto original apresentado em 1968 pelo Consércio Hochtief, Montreal e DeConsult
(HMD?), responsével pelo projeto do Metrd de S3o Paulo, previa para a Linha Leste-Oeste,
hoje denominada Linha 3-Vermelha, uma extensdo de 13 km ligando a Casa Verde a Vila

Maria por vias subterraneas.

No ano de 1975, quando se iniciaram as obras de construcdo da linha, era possivel observar
a tendéncia de crescimento da Regido Leste da Capital. Apesar de servida pelos trens da
estrada de ferro da Central do Brasil, a regido mostrava a necessidade de ampliacdao na
oferta de transportes. No trecho Oeste estava mais evidente a contribuicdo que uma

extensao traria para a mobilidade, pois era uma regidao bastante habitada.

Foi decidido que a nova via iria da Barra Funda até Itaquera, percorrendo 22 km, em sua
maioria na superficie, o que reduziria para aproximadamente 1/3 o investimento em relagdo

ao previsto inicialmente.

Assim, depois de um amplo debate, foi constituido um convénio pelo qual a Linha 3-

Vermelha teria direito a compartilhar um trecho de 23 km de via férrea.

A operagdao comercial iniciou em 1979 e, em 17 de dezembro de 1988 as duas ultimas

estacOes foram inauguradas.

A extensdo da linha, a op¢do técnica para a expansdo e a construcdo da via, em grande parte

na superficie, foram fatores importantes para as mudancgas no entorno.

Segundo Zanetti (2005, p.230), a partir do inicio das obras da entdo Linha Leste-Oeste, a

Empresa Municipal de Urbanizacdo (EMURB), a Coordenadoria Geral de Planejamento

1 , . . , . ol

Consércio constituido pelas empresas Hochtief e DeConsult, da Alemanha, e a construtora brasileira Montreal
Empreendimentos. O consorcio, além de possuir os requisitos técnicos para a construgdo, ainda garantia o
financiamento do projeto.
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(COGEP) e o Metr6 de Sdo Paulo optaram por uma atuac¢do conjunta. A integracdo entre
dérgdos municipais, estaduais e federais foi bastante estimulada e implantada durante a

gestdo do entdo prefeito, Olavo Setubal.

A chegada do Metr6 ao setor leste da cidade provocou muitas transformacdes e melhorias
nos lugares onde as estacdes e a linha foram construidas. A regido se caracterizava pela
deterioracdo das edificacbes e equipamentos urbanos e por extensas zonas de baixa
ocupag¢ado. Segundo a Companhia, a linha estimulou maior adensamento, reurbanizagao e

reconstrucdo da rede de transportes, servindo de orienta¢do para o crescimento da cidade.

Nas areas que ja se encontravam densamente ocupadas a infraestrutura
urbana foi modernizada, o que levou a recuperacao de zonas degradadas.
No extremo leste da linha, onde a populacdo ainda era rarefeita, foram
criadas condicGes para que a intensificacdo da urbanizacdo se desse com
qualidade. (METRO, 20009).

A parceria com a prefeitura permitiu que o Metrd realizasse obras de melhoria na malha
urbana e de infraestrutura. A Avenida Radial Leste, que chegava até o Tatuapé, foi estendida

até ltaquera. Outras mudancas importantes realizadas pela Companhia:

[...] foram construidas marginais em trechos da Rede Ferrovidria Federal,
abertas ruas de circulagado local e erguidos viadutos sobre o leito férreo e
metrovidrio. Além disso, corregos como o Gamelinha, o Rincdo e o Laranja
Azeda foram canalizados, resolvendo antigos problemas de enchentes. No
trecho oeste, a Avenida Angélica foi reformada. No centro foram
reurbanizadas areas como o Vale do Anhangabad, o Largo Santa Cecilia e a
Praca da Republica. Ao longo da linha, centenas de quarteirdes foram
desapropriados e reconstruidos, o que causou grandes discussoes,
sobretudo na regido do Bras sobre a descaracterizacdo da cidade. A
operacdo também incluiu um inédito programa de desinsetizacdo e
desratizacdo em massa e a moderniza¢do das redes de esgoto, agua, luz e
telefone. (METRO, 2009).

Na fase de planejamento, segundo Zanetti (2005, p. 239), foram estabelecidos perimetros de

uma zona especial, chamada de Zona Metro Leste (ZML) visando um controle maior das
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areas com potencial de adensamento populacional e maior valorizacdo imobilidria.
Entretanto, ao invés de um plano de renovacdo urbana completo, a EMURB se limitou a

readequacao viaria e fundiaria das quadras desapropriadas.

Mesmo assim, muitas acdes realmente produziram resultados expressivos no que tange ao

desenvolvimento urbano e revitalizacdo urbana das zonas Leste e Oeste da cidade de Sao

Paulo, como discutiremos mais adiante neste artigo.

Figura 1 — Radial Leste em 1967 Figura 2 — Radial Leste em 1974
Fonte: viatrolebus.com.br, 2014 Fonte: acervo da Gazeta do Tatuapé, 2017

Na figura 1 temos a imagem do prolongamento da Radial Leste, avenida que recebe diversos
nomes ao longo de toda sua extensdo, até a Vila Matilde, trecho inaugurado em 1967, na
gestdo do entdo prefeito Faria Lima. Na figura 2, de 1974, temos a Avenida Radial Leste
sentido Carrdo entre Belém e Tatuapé, antes da Avenida Salim Farah Maluf e ainda antes da

chegada do Metro.



Figura 3 — Radial Leste atual
Fonte: www.skyscrapercity.com, 2017

Na figura 3 é possivel observar a Avenida Radial Leste atual, onde os automdveis e 6nibus
circulam juntamente com os trens da CPTM e do Metré. Entretanto, “nos dias de hoje a via é
uma das que registram os maiores nimeros de congestionamentos”. (VIATROLEBUS, 2014).

Estas imagens apresentam de forma breve algumas das principais mudancgas que a parceria
entre a Companhia do Metré e a EMURB trouxeram para a cidade de Sdo Paulo no eixo da

Linha 3-Vermelha.

ANALISE DOS RESULTADOS

Neste tépico abordaremos os principais resultados da parceria entre a Companhia do Metr6
e a prefeitura de S3o Paulo durante as obras da Linha 3-Vermelha e seus impactos no

desenvolvimento urbano das areas do entorno da via.



Como reporta Zanetti (2005, p. 241), entre 1985 e 1988 houve om primeiro plano de
reurbanizacdo do Parque D. Pedro Il. Mas o mais relevante foi a implantacdo de edificios
exclusivamente residenciais, de 14 andares, nas quadras que haviam sido desapropriadas
pelo de Metr6é de Sdo Paulo em 1979, entre as Ruas Piratininga, Campos Sales e Caetano

Pinto.

Na area central da cidade cabe destacar as grandes obras de reurbanizacdo efetuadas na
Praca da Sé, que foi modernizada e ampliada e a Praga da Republica em funcdo da
construcdao das estacdes da Linha 3. Durante as obras da estacdo Republica, ocorreu a
primeira reacao da populacdo a nova modalidade de transporte que se adaptava a cidade. O
tracado e a localizacdo da Estacdo sofreram modificacdes em funcao da pressdao popular
“para a preservagao do Instituto Caetano de Campos, importante marco arquitetonico do
centro paulistano, cuja demolicdo estava prevista no plano original” (METRO, 1998, p. 104).
Ap0ds a solicitacdo da populacdo, apoiada pela imprensa paulista, a Companhia cedeu aos

pedidos, mantendo o edificio e ainda ampliou a reurbanizacdo da Praca da Republica.

No setor Oeste da cidade, destacaremos o Memorial da América Latina e a Estacdo Barra
Funda do Metro. Muitas modificagcbes foram introduzidas a partir das obras da Linha 3-

Vermelha.

O conjunto foi implantado num lugar estratégico do ponto de vista da
dindmica imobilidria da cidade, num setor de relativa (embora ainda lenta)
expansdao comercial e cultural, sempre atrelada a dependéncia da
intervencdo do Estado. O Memorial implantou-se proximo a uma estacao
do Metr6, em area de muitos espacos livres, com obras no viario, realizadas
em decorréncia de reestruturacdo de acessos, e outras projetadas, que
vieram a ser realizadas quando da Operacdao Urbana implantada na regiao
depois de 1985. (SANDEVILLE JUNIOR, 2013, p. 103).



A Estacdo Barra Funda é o segundo terminal de transportes mais importante de Sdo Paulo.
Inaugurado em 17 de dezembro de 1988 redne num mesmo complexo terminal linhas de
Onibus municipais, intermunicipais, interestaduais, internacionais e metropolitanos, trens e
metrd. E o maior terminal intermodal do sistema. Em uma &rea de 17.700 m2 recebe
aproximadamente 40 mil usuarios por dia. A sua construcdo introduziu mudancas no espaco
preexistente e uma nova configuragao urbana pode ser notada na zona Oeste que antes era
caraterizada por dreas desocupadas por industrias que foram desativadas com o tempo,
para ser uma regidao de interesse imobiliario, com facil acesso, universidades, shopping

centers e o Memorial nas proximidades.

Apesar do desenvolvimento notério com a construcdo da Linha 3-Vermelha o repentino
crescimento apoiado por alguns fatores deram origem as grandes desigualdades
socioespaciais no desenvolver do processo de produc¢ao e reprodu¢ao do espago urbano da

metrépole paulista.

Com a inauguracdo das estacOes da Linha 3-Vermelha o éxodo em direcdo as periferias ao
longo dos anos provocou o adensamento da populacdo da Zona Leste de Sdo Paulo, que se

expandiu para areas cada vez mais distantes.

Segundo a Prefeitura de Sdo Paulo, na época “sé em Itaquera, no extremo Leste da segunda
linha do metrd, estd prevista a edificacdo de 30 mil casas e apartamentos, onde 150 mil

moradores contardo com farta condugdo”. (PMSP, 1979 p. 87 apud OLIVEIRA, 2016).

A construcdo dos conjuntos habitacionais da Companhia Metropolitana de Habitacdo de Sao
Paulo (COHAB) e a rdpida ocupacdo do bairro de Itaquera favoreceram o crescimento

exponencial do distrito no extremo leste da cidade.



A ocorréncia deste fen6meno remete a um forte aumento da demanda por transportes
coletivos e, apesar do Metro, trens e 6nibus disponibilizados, os moradores desta regido
sofrem com a superlotacdo destes meios e com o constante congestionamento das

principais vias de acesso.

Cabe ressaltar que na busca da integracdo com o entorno, a recuperacdo de areas e a
melhoria na infraestrutura urbana deixaram um legado que, em muitos casos, produziu a

valorizagao de terrenos e moradias.

Entretanto, esta ndo é uma caracteristica exclusiva de Sdo Paulo. O que se percebe em

diversas cidades é que:

O modelo centro-periferia da cidade fordista, caracterizado por um
processo de desconcentracdo de populacdo e atividades menos qualificadas
(industria e terciario banal ligado aos servigcos locais), designado de
suburbanizacdo, muito dependente dos eixos de transporte coletivo,
colapsa. O modelo emergente é marcado por uma explosdo urbana,
gerando uma periferia alargada a partir de uma rede rodoviaria densa que
confere grande mobilidade ao automaével. (SILVA; PEREIRA, 2008, p. 108).

Podemos verificar, em varios estudos, tais como o de Oliveira, que a chegada no Metr6 aos
bairros situados mais ao leste da capital até o terminal de Itaquera, foi um fator que
contribuiu para o aumento de oferta de domicilios e para a expansao horizontal da cidade,
influenciando nas condi¢des de vida das populacdes da periferia, “mas o crescimento muito
rapido acarretou problemas na dinamica de ocupacado do solo em detrimento da oferta de

moradias disponiveis”. (OLIVEIRA, 2016).

Assim, os habitantes do extremo leste passaram a enfrentar dificuldades devido a rdpida
ocupacdo destas regides. Para Lemos & Franca (1999, apud Oliveira, 2016), a urbanizacao

intensa gera um déficit muito grande de moradias, especialmente para aquela populacdo de
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menor poder aquisitivo. Paralelamente, a especulacdo imobilidria recebe um forte impulso

em consequéncia da grande demanda residencial.

Toda a problemdtica que envolve as cidades do ponto de vista social, principalmente
dificuldades com a producdo e a distribuicdo dos servicos publicos, causa efeitos, nem

sempre benéficos para as populacdes periféricas que vivem um isolamento espacial.

[...] o aumento da renda do solo pode dificultar ainda mais o acesso a essas
areas beneficiadas pelas a¢Ges do Estado por parte de familias de
rendimento inferior. Mesmo os proprietdrios moradores de menor
rendimento podem ser levados a abandona-las por causa dos impostos
prediais mais elevados e do aumento de outras despesas. (VETTER 1981,
p.15).
Aqui podemos observar que, em nossas cidades, identificamos dreas onde ocorrem os
« iy ~ 2n . ~
chamados processos de “gentrificacdo”™. Esse processo relacionado com a exploracdo
imobilidria e a melhoria das areas degradadas, muitas vezes com grandes investimentos
publicos, como é o caso da Linha 3-Vermelha do Metr6 de Sdo Paulo, resulta na expulsdo

dos moradores para dreas mais distantes nas periferias. A construcdo da linha ocasionou um

forte impacto para os moradores do entorno.

[...] na linha leste-oeste, para a constru¢do do trecho Santa Cecilia-Carrao,
com aproximadamente 10 km, e do pdtio de Itaquera, foram
desapropriados cerca de 1.330.000 m quadrados com, aproximadamente,
4.000 edificacbes (5 vezes mais imdveis por km de linha), em grande parte
ocupados por populacdo de baixa renda. (NIGRIELLO, 1987).

Para Bégus (1988), o uso e o valor do solo possuem importante papel nas questdes urbanas

e em relacdo a segregacdo socioespacial:

2 A socidloga Ruth Glass utilizou pela primeira vez o termo gentrification (gentrificagdo) para designar a
mudanga de populagdo residente e usuaria de areas urbanas “recuperadas” para estratos sociais mais
elevados.

10



[...] a valorizagdo do solo que depende das caracteristicas do processo de
ocupacgao tende a segregar a populacdo trabalhadora em dreas cada vez
mais afastadas dos centros urbanos, ou em areas centrais deterioradas,
gerando 6nus que recaem sobre o proéprio trabalhador e sua familia.
(BOGUS, 1988, p. 9).

A linha 3-Vermelha serve diretamente a 11 distritos do municipio de Sdo Paulo. S3o eles:

Barra Funda, Santa Cecilia, Republica, Sé, Bras, Belém, Tatuapé, Penha, Vila Matilde, Artur

Alvim e ltaquera.

A tabela 1 mostra a evolucdo da populacdo dos distritos do entorno da Linha 3-Vermelha
para os anos censitarios de 1970, 1980 e 1991. A Escolha destes dados deveu-se ao periodo
de implantagdo da linha abranger o intervalo de 1975 a 1988 e este estudo ter como escopo
o momento da constru¢do desta via, que certamente causou maior impacto no
adensamento populacional durante na fase de construcdo e em seus primeiros anos de

operacgao.

Desde o inicio das obras era possivel observar que a chegada de uma linha de Metr6 foi um
incentivo para o aumento da procura por domicilios no entorno e o consequente aumento

no niumero de moradores na regidao mais ao leste da cidade.

E importante ressaltar que as cidades vizinhas, mais periféricas, também recebem
moradores por vezes expulsos da capital pelo fendmeno da gentrificacao, lembrando que a
Companhia do Metro fez diversas melhorias urbanisticas nas vias no entorno da futura linha
e algumas ultrapassaram os limites da cidade, beneficiando a regido metropolitana de Sao

Paulo, mais ao leste.
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Segundo Oliveira (2016, p. 17), foi exatamente nas décadas de 1970 e 1980 que a periferia
se consolidou e a grande massa de trabalhadores buscou as regides mais distantes para

construir suas moradias, mesmo que de forma ilegal.

Ao comparar a coluna da populagdo em 1970, com as de 1980 e 1991, podemos observar
a seguir na tabela 1, um crescimento sensivel nos distritos de Artur Alvim e ltaquera,
regides em que foram construidas habitacdes populares. Barra Funda, Santa Cecilia,
Republica, Sé, Tatuapé, Penha e Vila Matilde apresentaram aumento da populagdo entre
1970 e 1980 para depois apresentar um declinio no censo de 1991.

Tabela 1: populagcdo nos anos de levantamento censitario
Municipio de Sao Paulo e Distritos Municipais — Linha 3-Vermelha anos: 1970, 1980 e 1991

Populagdo
Distritos do entorno da Linha Vermelha

1970 1980 1991
MmsP 5.924.615 8.493.226 9.646.185
Barra Funda 15.407 17.894 15.977
Santa Cecilia 83.075 94.542 85.829
Republica 50.348 60.999 57.797
Sé 29.555 32.965 27.186
Brés 41.006 38.630 33.536
Belém 60.031 57.195 49.697
Tatuapé 83.277 89.389 81.840
Penha 127.642 140.213 133.006
Vila Matilde 74.363 117.530 109.023
Artur Alvim 68.637 107.130 118.531
Itaquera 63.070 126.727 175.366

Fonte: IBGE - Censos Demograficos, 1970, 1980 e 1991
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A tabela 1 mostra ainda, que apenas os distritos do Brds e Belém apresentaram queda na
populacdo durante este periodo, possivelmente resultado de varios fatores, tais como a

migracado das industrias e o declinio da oferta de empregos nesta regiao.

Ainda sobre o aumento da populacao, a Figura 4 mostra o mapa gerado a partir do site do
IBGE que possibilita visualizar a distribuicdo de domicilios nos distritos que compdem o
entorno da via. Vale ressaltar o adensamento existente na regido atendida pela Linha 3,
principalmente na Regido Leste, comprovando que a opgao por este tracado levou a regiao
ao crescimento a partir da construcdo da terceira linha do Metropolitano de Sao Paulo. Um
menor adensamento de domicilios é encontrado no distrito da Barra Funda, setor onde
havia varias industrias, assim como em seus distritos vizinhos. A partir da década de 70
sofreu os efeitos da desindustrializagdo, o que gerou espacos vazios na paisagem urbana da
regido. Na década de 80, com a inauguracdo do Terminal Intermodal de transportes
coletivos e a chegada da Linha 3-Vermelha, o distrito passou por uma recuperagdo e

atualmente abriga empresas voltadas para o setor de servigos.
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Figura 4: Distribuicdo de domicilios nos 11 distritos da Linha 3-Vermelha.
Fonte: IBGE, Censo 2010. Disponivel em: http://www.censo02010.ibge.gov.br/agsn/
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Assim, os dados mostram a relevancia da Linha 3-Vermelha na revitalizacdo urbana, impacto
na vizinhanga, mobilidade e desenvolvimento urbano dos distritos do seu entorno, nao
esquecendo que o crescimento rdpido também trouxe problemas para uma boa parte da
populacdo, principalmente, dos extremos da regido leste da capital.

A partir da definicdo do local e da concepcdo da Arena Corinthians em Itaquera para a Copa
de Mundo de 2014, diversas obras vidrias e adequacdes urbanas foram realizadas no distrito,
entretanto neste estudo, a preocupacao foi mostrar desenvolvimento a partir da chegada do

Metro e seus impactos nas questdes urbanas.

CONCLUSOES

Neste estudo buscou-se investigar o desenvolvimento urbano e revitalizagdao urbana das
zonas Leste e Oeste de Sdo Paulo a partir da construgao da Linha 3-Vermelha, que foram
observados mais claramente no extremo leste da capital.

A partir do diagndstico elaborado com a coleta de dados de pesquisas, publicacbes
cientificas e outras publicacGes que tratam da formacao socioespacial dos distritos da cidade
e sua relacdo com a Linha 3-Vermelha podemos verificar que o Metré é um dos grandes
agentes de transformacdo da cidade e, na medida em que suas obras sdo projetadas com
antecedéncia, um dos grandes instrumentos ou érgaos requalificadores do espaco publico.
Um rdpido adensamento populacional ocorreu na regido mais ao leste da capital, no periodo
da realizacdo da obra e no inicio da operacdo comercial. Entretanto, o fendmeno chamado
“gentrificacdo” também foi observado expandindo o tecido urbano para regides ainda mais

periféricas.
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Apds a conclusdo deste estudo podemos considerar que a Linha-3 Vermelha trouxe
desenvolvimento e mobilidade, inicialmente, para a regido, entretanto a expansao
demogrdafica desordenada dentro do modelo de urbanizacdo da cidade de S3ao Paulo
acarretou problemas, principalmente para as populacdes menos favorecidas. A linha é, sem
duvida, um beneficio para os distritos aos quais ela serve, mas alternativas para melhorar
aspectos da mobilidade e de moradia devem ser rapidamente adotadas para beneficiar aos
usudrios e moradores do entorno da via, em especial as populacdes do extremo leste da

Capital.
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