VEICULO
LEVE
SOBRE
TRILHOS
Uma o’a,(;cw“ vidvel também

A crise de mobilidade que afeta as
cidades apresenta como efeitos
associados a degradacao da qualidade
de vida dos usuarios, nso ss pelo aumento do tempo

gasto nos deslocamentos, mas também pela elevacdo dos custos
operacionais, da poluicdo, da queda de produtividade dos trabalhadores
que dependem do transporte publico, além de outros aspectos ja
exaustivamente estudados e quantificados.

Ha décadas é sabido que o sistema de 6nibus tem atendido a quase
exclusividade dos deslocamentos por transportes coletivos, a excecado
da Regido Metropolitana de S&o Paulo, que conta com uma rede de
transporte sobre trilhos de aproximadamente 350 km de extensao.
Apesar da exceléncia dos servicos prestados por essa vasta rede, sua
expansao é demorada e exige elevados recursos, da mesma forma que
seu custo operacional tende a ser superior que de uma ligagdo por
onibus, em funcdo da complexidade dos sistemas que integram esse
modo de transporte.

Essa realidade praticamente inviabiliza a implantacao de sistemas
metroferrovidrios em cidades de porte médio, que ja apresentam
severos problemas de saturacdo da sua rede convencional de 6nibus.
Nesse quadro, os sistemas de VLT constituem-se em uma alternativa
considerada mais adequada para a requalificacdo de redes de transporte
publico sobre pneus, em cidades de porte médio, onde a tecnologia
convencional do 6nibus ja se encontra em processo de saturacéo,
porém os sistemas metroferrovidrios ndo sdo indicados, tanto pela
inexisténcia de demandas compativeis com a oferta oferecida, bem
como a proporcao dos custos operacionais.




Os sistemas de VLT podem estar
associados a programas de
requalificacdo urbana e de renovagao de
toda a rede de mobilidade do municipio,
em valores de investimentos
proporcionais a realidade de municipios
de porte médio.

As anélises de viabilidade para implantacdo desse sistema,
tradicionalmente ancoravam-se com grande énfase na
capacidade de oferta de lugares em um dado eixo, em um
periodo de uma hora. Em que pese a correcdo dessa analise, ela
é hoje insuficiente para justificar a adogédo desses sistemas,
justamente por sua capacidade de requalificagdo de sua area
direta de influéncia, bem como em reformular toda a rede de

atendimento a ele tributaria.

0 Brasil conta hoje com duas importantes experiéncias de
operacéo de sistemas de VLT, que levaram, cada um a sua
maneira, a reformulacdo da rede de mobilidade na area de
influéncia dos sistemas, que sdo: a implantacdo da rede de VLT
na regido central do Rio de Janeiro; e o sistema em operacédo na

Baixada Santista - que conecta S&o Vicente a Santos.

Alguns aspectos sdo bastante notdveis em cada um desses dois
exemplos, destacando-se os seguintes:

VLT CARIOCA

« Integrador de trés importantes equipamentos de transporte regional: o aeroporto
Santos Dumont, a Estacdo Rodovidria do Rio de Janeiro e a estacdo das barcas da
ligacdo entre o Rio de Janeiro e Niterdi;

« Aimplantacéo de estruturas de segregacéo do trdfego de passagem em relacdo ao
sistema de VLT, que elimina risco de conflitos entre os dois fluxos;

« Reconstrucdo de todo o sistema vidrio em sua area de influéncia, adotando
paisagismo, iluminagdo, mobilidrio urbano, pisos e materiais de acabamento de grande
qualidade e resisténcia, de forma a assegurar modernizacdo da ambientacéo urbana e
nova identidade visual vinculada a renovacéao proporcionada pelo sistema;

« Oferta de servico de articulacdo e oxigenacdo da micro-acessibilidade da regido
central, articulando estacdes de trens e metrd em sua area de operacao.

VLT DA BAIXADA SANTISTA

=

« Enfase na articulacao regional, conectando os dois mais importantes municipios da
regido metropolitana da Baixada Santista - RMBS;

» Meio de acesso ao porto, importante polo de empregos da RMBS;

« Oportunidade para implantacdo de novo modelo institucional de toda a rede de
transporte intermunicipal da RM, com a inclus&o do sistema na licitacdo de toda a rede
de transporte intermunicipal;

« Implantacao de central Unica de monitoramento da operacao, com participacao futura
de érgdos municipais de monitoramento da mobilidade; e

« Aproveitamento de faixa ferrovidria de antiga ligacao, atuando como renovador de
areas antes ociosas e degradadas.



A partir das experiéncias positivas
apresentadas, é necessario vincular

a concepcao e implantacdo de sistemas
da modalidade VLT com:

« Integracdo plena com outras modalidades integrantes do Plano de
Mobilidade da regido onde for implantado;

« Integracdo com Planos de desenvolvimento urbano regional;

« Acdo integrada de gestdo da mobilidade entre os municipios por onde
operard o VLT,

« Articulacdo regional entre polos de emprego, servicos, moradia,
saude, lazer e educacéo;

« Identificacdo das deseconomias urbanas que o sistema de VLT poderd
eliminar ou mitigar;

« Necessidade de vinculagdo do sistema a uma intervencdo ampla de
correcdo de deseconomias urbanas;

« Quantificacdo e/ou monetarizagdo do estoque imobilidrio passivel de
aproveitamento em funcdo dos planos de desenvolvimento regional,
as areas ociosas edificadas ou néo, o potencial de reciclagem de
edificagdes abandonadas mas passiveis de retrofit;

« Anélise da possibilidade de implantar ligagdes por VLT em conjunto
com operagdes urbanas, de forma a vincular as viagens geradas pelos
novos indices de ocupacédo a oferta desse modo de transporte, bem
como em “capturar” ao menos parte da valorizacdo imobiliria
causada por sua implantacdo no financiamento de sua expans&o.

« A definicdo de um modelo institucional para embasar a existéncia do
sistema;

« A definicdo de aspectos tecnolégicos relativos ao veiculo, via
permanente, alimentacéo elétrica, controle operacional, bilhetagem,
entre outros;

« Necessidade de definicdo do modelo econdmico-financeiro de
exploracdo da rede.
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