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ESTAGCAO ITAQUERA: DILEMAS, DESAFIOS E POTENCIALIDADES ESPACIAIS PARA O

DESENVOLVIMENTO URBANO INTEGRADO

INTRODUCAO

Objetiva-se nesse trabalho discutir por um lado os dilemas e desafios espaciais entre o NO
DE TRANSPORTE e LUGAR na area da estacdo Corinthians-ltaquera na cidade de S3o Paulo, e
por outro, apresentar por meio da “pesquisa por projeto”, um cenario urbano de
desenvolvimento urbano integrado demonstrando as potencialidades espaciais latentes no
territdrio do entorno da estacdo de maior demanda localizada fora do centro expandido da

cidade de S3o Paulo.



Entende-se que estagdes nodais sdo estratégicas para a estruturagao urbana e
transformacdes espaciais de um dado ambiente quando entendidas como parte de uma
politica urbana que alie instrumentos urbanisticos e medidas de projeto urbano que trate a
estacdo de metrd ndo somente como “NO” (que integra diversos modos de transportes e
permite ampla acessibilidade local e regional), mas também como “LUGAR” num territdrio

com acumulo de multiplas atividades em que englobe as dinamicas urbanas de seu entorno.

Autores como CALTHORPE (1993), ASCHER (2010), BERTOLINI E SPIT (1998), AMAR(2004),
SMETS E SHANNON (2010) reforgcam o novo papel da paisagem da infraestrutura
contemporanea dialogando com a arquitetura, mobilidade e cidade, reduzindo a
marginalizacdo e segregacdo e assim estimulando novas formas de interacdo urbana,

integrando-se efetivamente ao territdrio onde estd inserido.

Por meio de analises gréficas da area da estacdo de metr6 Corinthians-ltaguera bem como
de suas potencialidades urbanas objetiva-se discutir o papel estratégico na
contemporaneidade do desempenho espacial em areas de estagdes e no correspondente

ordenamento territorial e desse modo impulsionar o desenvolvimento urbano integrado.

O estudo apresentado para estagao Itaquera e seus arredores manifesta o compromisso de
criar uma cena diversa, verdadeiramente urbana. Mais que um desafio projetual, é a
discussao da pratica da visao de conjunto e da composi¢ao de um N6 de Transporte, de uma

estagcdao como Lugar.



OS DILEMAS ENTRE O NO DE TRANSPORTE E LUGAR

Num dado momento da histdria das cidades, adveio um divércio entre as ruas e a cidade em
virtude da hiperespecializagdo das ruas urbanas, avenidas, vias expressas entre outros o que

produziu uma perda da qualidade urbana e da vitalidade urbana (ASCHER, 2010).

Ndo existe uma férmula Unica para harmonizar os sistemas de transportes e o
funcionamento das cidades, mas é fundamental a sinergia entre transporte e territério local

sobretudo a localizacdo das atividades urbanas.

A mobilidade urbana, compreendida como a condi¢cdo em que se realizam os deslocamentos
de pessoas e cargas no espaco publico, situa-se na raiz do desenvolvimento urbano. E a
infraestrutura necessaria para garantir o acesso do nivel local ao global, usufruir das funcdes
e atividades do solo e possibilitar as trocas sociais e econdmicas em todas as suas vertentes.
Com uma sociedade cada vez mais urbanizada, o desenho dessa infraestrutura emerge como
a espinha dorsal para alcancar a qualidade no territério urbano, da paisagem, do urbanismo
e sua prépria resiliéncia. SUSUKI H.; CERVERO R.; IUCHI (2013) reforgam que a operagao

adequada dos sistemas de transportes é a base sustentabilidade das cidades.

Dentro de um contexto de macromobilidade, algumas estagdes do sistema de transporte de
alta capacidade do metr6 em fung¢ao da sua posi¢ao da rede de transportes e no territério
urbano inserem-se em espagos muito peculiares. Por um lado, podem ser consideradas

“NOS" importantes, e por outro, identificam um "LUGAR" (BERTOLINI, 1996).

Nas areas das estacdes ha portanto uma ambiguidade entre NO e LUGAR, uma natureza

dupla que impode diversos desafios para seu desenvolvimento. Considera-se que é necessario



lidar simultaneamente com essa ambiguidade, que geralmente resultam em diversos
DILEMAS no processo de desenvolvimento urbano no entorno das estagdes de metrd e trem,
sobretudo espaciais e fisicos, bem como dilemas funcionais, temporais, financeiros e de

gestdo (BERTOLINI, 1998).

Nas palavras de RICHER (2008), os “Nds de Transportes” sdo compostos pelo encontro de
dois ou mais sistemas de transportes. Um Né de transporte, por ser o ponto de acesso a
rede, é capaz de promover a um espaco local o alcance metropolitano. Esse espaco
caracteriza-se pela intensidade da microacessibilidade e intermodalidade e pela acumulagdo
dos fluxos. Destaca que o no se refere ao sistema e n3do ao territdério e configura-se somente

pelo cruzamento de linhas de transportes.

Por outro lado, estacbes como "lugares", sdo locais onde as pessoas possam (também) ter o
acesso as funcdes do ndo-transporte (BERTOLINI E SPIT, 1998). Um Lugar é entendido como
o espaco que disponibiliza criacdo de uma identidade, relacdo e histéria (AUGE, 2012), com
multiplas interpretagdes, mas também aquele que concebe um Entre-lugar como agente
catalisador para uma ligacao afetiva, para a intensificacdo de um evento indeterminado e
mutdvel, seja durante o movimento ou a permanéncia das pessoas (GUATELLI, 2012;

BAIARDI, 2018).

A ambivaléncia da area estacdo é base de tensdes, mas também pode ser o nucleo
catalisador para o desenvolvimento urbano da area. E desafiador articular o “né” e
dimensdes do "lugar" nas areas das estagdes, ou em outras palavras torna-los compativeis,
equilibrados e trazer beneficios para ambos. As areas de esta¢des, em especial aquelas com

uma alta demanda de passageiros, podem oferecer vantagens para ampliar mobilidade,
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promover o desenvolvimento imobilidrio, a coesdo urbana, vitalidade social e aumentar os
ganhos ambientais (CONCEICAO, 2015). No entanto, essas vantagens, muitas vezes ndo sdo
otimizadas nos espagos das areas das estagdes. Na verdade, existem muitas oportunidades,
bem como muitos desafios para a (re) defini¢do de tal equilibrio nas zonas das estagdes

(BERTOLINI, 1998), incluindo as espaciais.

Uma estagdo No-Lugar tem o potencial de auxiliar na implementagao das politicas de
melhoria de mobilidade urbana, e na articulagdo com a dindmica urbana e impulsionar um
desenvolvimento urbano. S3o uma oportunidade real e assertiva na estruturacao de polos
urbanos (SUSUKI H.; CERVERO R.; IUCHI, 2013; BAIARDI, 2018) por meio de projetos urbanos

especificos.

Assim, pesquisas que foquem possiveis estratégias para implementar e/ou impulsionar
polos urbanos numa rede de macroacessibilidade por meio do desenho de estacbes de
metro, sobretudo seu entorno podem contribuir para minimizar tais desequilibrios e
potencializar o desenvolvimento urbano do entorno. E apresentado pois a estagdo
Corinthians-ltaguera como estudo de caso para evidenciar tais tensdes, descompassos,
dilemas para depois demostrar um caminho possivel para superacdo dos desafios impostos

no territério da estagao.

DIAGNOSTICO

DILEMAS E DESAFIOS ESPACIAIS NA AREA DA ESTACAO DE METRO CORINTHIANS-ITAQUERA



A metodologia para analisar o estudo de caso nesse artigo é baseada especialmente na
escala urbana intermediaria do bairro/area da estagdo. Nessa escala urbana duas categorias
de analise sdo destacadas: "Lugar" (L) e "N6 de transporte" (N). Na escala do Bairro é
sublinhada a implantagao das linhas de transportes publicos no territério em especial seus
NOs (N) e sua articulacdo com o territério. Para categoria Lugar, ocorre a analise por meio de
uma "evolugao historica" na drea da estagao, “antes” e "depois" da implantagao da
infraestrutura do Metré com mapas disponiveis para a investigacdo (Sarah Brasil: 1933 e
Gegran: 1974), e mapas de situacdes presentes (MDC - 2004: 2015) na escala 1:10.000. Para
isso, havera a divisdo em cinco subcategorias para o estudo das transformacdes espaciais: 1.
Os elementos naturais; 2. Infraestrutura e tracado das ruas; 3. Areas construidas; 4.
Atividades principais; 5. Principais Instrumentos urbanos; 6. Imagens aéreas. A area
desejada de analise é o 'raio de caminhada’ de 500 metros que ocorre em torno de 15

minutos.
LUGAR E NO DE TRANSPORTE NO BAIRRO DE ITAQUERA

A estacdo Corinthians — Itaquera localiza-se no extremo da zona leste da cidade (figura 1),
distante dos limites do Centro Expandido. Em 2010, a populagao era de 204.871 distribuidos

em 14.100,0 km? resultando numa densidade de 14,530hab/km2 no distrito de Itaquera. O



IDH médio no ano de 2000 era de 0,795. O numero total de postos de trabalho formais para

pessoas em idade ativa (15 anos ou mais) foi de 0,17 (2012) 1.

Inaugurada em outubro de 1988, a estacao de metr6 Corinthians-Itaquera faz parte da
ultima estacdo da Linha-3 (Vermelha), a linha mais movimentada da rede de metr6. Sem

paradas, a partir da estacdo Luz (centro da cidade) leva cerca de 20 minutos para acessa-la.

Figura 1: Rede metroferrovidria na cidade de S3ao Paulo com destaque para estagao Itaquera.

Fonte: MDC 2015. Tratamento autora.

1 OBSERVASAMPA, Indicadores. Disponivel em> http://observasampa.prefeitura.sp.gov.br/index.php/indicadores/indicadores-

por-regiao/ . Acesso em 21 jul. 2016.
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Figura 2: Os sistemas de transporte na area da estacao de Itaquera. Fonte: MDC 2015.

Tratamento nosso.

Em relacdo aos sistemas de transporte (figura 2), como estacdo de metrd carregou
2.493.000,00 passageiros em maio 2015. Por ser uma estacdo terminal do Metr6, tem um
enorme patio de manobra e manutencdo dos trens. Possui também conexdo com a Linha-11
(Coral — Expresso Leste) da CPTM, reaberta em 2000, o qual carregou 1.063.000,00
pessoas/més (outubro de 2015/CPTM). Ha um terminal de 6nibus municipal (8mil m?
aproximadamente) mas ndo ha corredores de 6nibus ao redor da estacdo. A principal via de
acesso é a Avenida Radial Leste implantada pela Companhia do Metr6 (quando esta era
gerenciada pela prefeitura) o qual utilizou a expansdo do metro para reurbanizar parte das

regioes lindeiras das estacdes da Linha-3 Vermelha. Ha grandes areas destinadas para



estacionamento privado de automoveis localizadas no entorno da estagdo de metrd, do
shopping Metr6 Itaquera e do estadio de futebol. Apesar de haver uma ciclovia no entorno
da estacdo, o bicicletario é mal localizado, distante das ciclovias, de péssima qualidade
arquitetbnica e ainda com pouco espaco para as bicicletas. Com a implantacdo de um

estadio de futebol em 2014, ocorreram grandes e novas intervenc¢des viarias.

Figura 3: Entrada ao sul na estagao e Av. Radial Leste.

Figura 4: Entrada ao norte na estacdo por meio do estacionamento do shopping e

transposicao pelo Poupatempo. Fonte: autora, 2018.
2a. O LUGAR E SUAS TRANSFORMACOES

2al. ELEMENTOS NATURAIS E ALGUMAS PREEXISTENCIAS
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Figura 5: Mapas topograficos de 1933 (Sarah Brasil) 1933 e 2015 (MDC) respectivamente.
Fonte: Sarah Brasil e MDC respectivamente. Tratamento autora.

Para visualizar as transformagdes espaciais, é inicialmente analisado os elementos naturais
preexistentes antes da intervencdo da estacdo de metr6, como a topografia, area verdes e
presenca de rios/cérregos. Objetiva-se identificar a relacdo dos elementos naturais bem

como areas que ndo poderiam ser edificadas e/ou que foram barreiras para urbanizagdo e

transformacdo do territorio.

Pela andlise dos mapas disponiveis na década de 1930, observa-se uma topografia

acentuada (figura 5). A drea de estudo era entrecortada por varios talvegues e corregos,
como o Agua da Pedreira (ou cdrrego de Itapeva - no sentido leste oeste) que se localiza
dentro do raio de 500 metros (identificado com um circulo nas imagens) ao qual seguia

para o ‘Rio Verde’ (sentido norte sul da imagem) principal da rede hidrica da regido.

O mapa Sarah de 1933 indica que a cota da base do corrego Itapeva era de 750 metros e que
nos arredores havia dois morros: ao sul do rio, com cotas de 806 e 795 metros e um "morro"
ao norte com cota de 780 metros. Essa configuragao topografica criou um pequeno ‘vale
fechado’ exatamente dentro da drea de estudo. A linha do trem, implantada em 1875,
contornou ao norte esse "vale", realizando uma significativa curva, retornando o sentido
original logo em seguida. Em 1974, o ‘vale’ ainda se mantem mas observa-se a implantacao
do patio de manobras do Metré com uma extensa movimentacao de terra, ao sul da futura
linha, que fincou a cota de 780 metros, unindo os dois morros outrora existentes. Todos os

corregos foram canalizados, permanecendo apenas o Rio Verde e seu afluente.
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2a2. INFRAESTRUTURA E TRACADO URBANO

Figura 6: Infraestrutura e tracado urbano de 1993, 1974, 2004 e 2015 respectivamente.

Fonte: Sarah Brasil, Gegran, MDC 2004, MDC 2015 respectivamente. Tratamento autora.

A analise urbana dos elementos estruturantes do territdrio, como as infraestruturas e
tracado urbano, ocorre por meio de sua evolugdo, transformacodes, inter-relacdes e
formacao do tecido urbano. Objetiva-se identificar quais foram os elementos estruturantes
gue promoveram taticamente o desenho da orientacdo dos novos fluxos, da qualificacdo da
paisagem urbana identificando os vetores e formas de crescimento, a modificagao das
estruturas, concepg¢ao de novas linhas, tipologia das vias e quadras etc. Procura -se se
visualizar se foi possivel a criagdo de uma nova borda urbana que permite manter/criar as
estruturas abertas que penetram no tecido local promovendo conexdes com as redes do

entorno.
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Pela analise dos mapas (figura 6) a implantagdo da ferrovia em 1875 é a principal
infraestrutura estabelecida no recorte urbano estudado conectando a regido no sentido
leste-oeste. Até 1933, observa-se que a fronteira de expansao do parcelamento ao norte
ocorreu até a linha do trem; ao sul pelo cérrego e a leste pelo Rio Verde. A regido entre a

linha férrea e o afluente do Rio Verde persiste como uma grande gleba vazia.

A evolugao da construgao da malha nos mostra que a area foi completamente parcelada até
década de 1970. O tracado da ferrovia e dos rios sdo elementos estruturantes que
sobressaem num territdrio agora caracterizado por uma malha fina, sem hierarquias claras e

a permanéncia do vazio da area de estudo.

Em meados da década de 1980, é implantado o principal eixo de ligacdo leste — oeste na
atualidade: Avenida Radial Leste exatamente no 'VALE/BURACO’ até entdo existente e o

desaparecimento do Cérrego de Itaquera.

No esquema de 2004 é possivel observar as alteragbes decorridas pela inauguracdo da
estacao de metr6 em 1988, e a transferéncia da linha do trem para a mesma regidao dos

trilhos do metré. E onde antes haviam os trilhos do trem, é construida a Av. do Contorno.

Em 2015, ha mais mudangas no tragado pela inser¢cdao dos mergulhos e viadutos, novamente
no sentido leste-oeste e aberturas de novas vias - paralela a estacdo e ao patio de manobras
- motivadas pela construcdo do estadio de futebol para a abertura dos jogos da Copa de

2014.

2a3. AREAS CONSTRUIDAS
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Figura 7: Cheios e vazios em 1933, 1974, 2004, 2015 respectivamente.

Fonte: Sarah Brasil, Gegran, MDC 2004, MDC 2015 respectivamente. Tratamento autora.

Ao analisar no territdrio os espacos das areas construidas (espacos cheios) e ndo construidas
(espacos vazios), objetiva -se identificar a relacdo entre os espacos cheios e vazios, a forma

urbana e a potencialidade dos espagos abertos/publicos.

Por meio do esquema de 1933 (Figura 7), percebe-se que os arruamentos se encontravam
esparsamente ocupados. Essas malhas apenas se mostram preenchidas no mapa de 1974
por uma intensa ocupacao residencial de baixa densidade. O levantamento contemporaneo
(2004 e 2015) mostra a chegada da centralidade intermodal e de uma incipiente ocupacao
da grande gleba por edificios institucionais e atrelados ao lazer. Fica evidente a auséncia de
espacos vazios no interior das quadras e do bairro, o destaque do tracado do vazio das ruas

bem como a persisténcia do vazio central no entorno imediato da estagao.
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2a4. PRINCIPAIS ATIVIDADES

Estacionamento
de carros

Shopping Mall

Poupa Tempo

Escola

Terminal de énibus

FATEC e Etec

Estadio de futebol

Patio de manobras

1.300m

Figura 8: Principais atividades no entorno da estagao.

Fonte: Google Mapas, 2015. Tratamento autora.

O levantamento da area (figura 8) identifica atividades institucionais na grande gleba (FATEC
e ETEC), Poupa Tempo; Estadio de Futebol — Arena Corinthians, Shopping Mall, e a
predominancia do uso residencial nas bordas, incluindo duas pequenas favelas . Salienta-se
que a sudeste da area de estudo, ao lado do patio de manobras ocorreu a atividade de uma
Pedreira entre 1923 e 1999, em que foi criado um cratera de 120 metros de profundidade
por 320 metros de largura, posteriormente aterrado2 para abrigar um futuro conjunto

residencial.

2 Itaquera Participagdes. Disponivel em: http://www.pedreiraitaquera.com.br/index2.html. Acesso em 17 jul 2016.
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2a5 PRINCIPAIS INSTRUMENTOS URBANOS APOS O ANO 2002

OPERAGAO URBANA CONSORCIADA RIO VERDE-JACU

Rodoanel § 3 \ 9 X i Trecho Leste
Trecho Qeste :) X 5 1 N
( :
Jacu - Péssego
\ z Trecho entregue em 2010

) 4 ; : 2 \ }V /
M\E&“
Trecho Sul hy

Figura 9: Perimetro da OUCRV (azul) no contexto da cidade, com destaque para avenida

Jacu-Péssego (vermelho) e anel viario metropolitano — rodoanel (laranja).Fonte: PMSP, 2012.

Figura 10: Projeto desenvolvido para Polo Institucional previsto na OQUJP.

Fonte: PMSP, OUCRV: cidade de oportunidades, desenvolvimento da zona leste, 2012, p.45.

A Operacdo Urbana Consorciada Rio Verde-Jacu (OUCRV) foi criada pela Lei n2 13.872 de 12
de julho de 2004, como parte de um programa que objetivava a ampliacdo de atividades

econdmicas por meio da criacdo de condicOes para a atracdo de investimentos geradores de
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emprego e renda e para o incentivo a instalagao de atividades industriais e de prestagao de
servicos na regido, visando a melhoria das condi¢des gerais da regido e da populacao

residente (PMSP, 2016).

A dimensdo da drea da OUCJP é significativa (figura 9). Em 2012, propunha-se para area da
estacdo a implantacdo do Polo Institucional (figura 10). Contudo, apds 12 anos da sua

criacdo, a Lei 16.492 de 2016 revogou em todos os seus termos a mencionada lei.

PLANO URBANISTICO DO POLO INSTITUCIONAL DE ITAQUERA

Figura 11: Glebas estudadas no Plano urbanistico do Polo Institucional de Itaquera

Fonte: SMDU/ATOU, 2012, p. 21.

16



1. Estacéo Corinthians
Itaquera (METRO /CPTM)

: 2. Poupatempo Itagquera
. Shopping Metré ltaquera
4. Arena Corinthians

= 5. Antiga Pedreira:
. Empreendimento privado

Viario Novo
Edificios Propostos
Pracas

Passarelas

Massa Arbérea

Areas Verdes Propostas

Figura 12: Projeto urbanistico do Polo Institucional Itaquera.

Fonte: SMDU/ATOU, 2012, p. 26.

Detalha-se aqui um importante projeto que ocorreu no entorno imediato da estagao
Itaquera. Motivados politicamente para a construgao de um novo estadio de futebol na
cidade de S3o Paulo para a recepgao dos jogos FIFA - COPA de 2014, é apresentada em
audiéncia publica em novembro de 2011 3 o Plano de Desenvolvimento da Zona Leste onde

consistia de uma parceria entre a Prefeitura de Sao Paulo e o Governo do Estado.

3Disponivel em:

<http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/obras/sp_obras/noticias/index.php?p=

35386>. Acesso em 23 set. 2015.
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O Plano de Desenvolvimento da Zona Leste objetivava entre outros a melhoria da
mobilidade urbana e do viario coletor; ampliagao das areas verdes incorporando as ja
existentes; integracao do Polo Institucional e Tecnolégico ao desenvolvimento do Polo
Econdmico e o desenvolvimento do Plano urbanistico do Polo Institucional de Itaquera —

PUPILI.

O PUPII desenvolvido pela PMSP - SDMU-ATAQU (Assessoria Técnica de Operac¢do Urbana),

identificou quatro glebas na area vazia no entorno da estacdo ltaquera (figura 11).

Gleba 1: (198.501m?): 4rea da prefeitura, mas cedida ao time de futebol; Gleba 2:
(69.230m?): area da prefeitura; Gleba 3: (116.239m?): area publica pertencente a COHAB;

Gleba 4: (263.647m?): area privada.

Delimitou-se também dentro desse Plano Urbanistico o nucleo do Polo Urbanistico (figura
12), identificados no Plano com os numeros 1 (férum), 3 (FATEC/ETEC), 4 (SENAI), 5 (Parque
tecnoldgico), 6 (Centro de Convencdes e Eventos), 7 (Batalhdo da Policia Militar) e 8 (Obra

Social/Assistencial).
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1 Férum 4 Capacitagdoe Formagao profissional - SENAI 7 Batalhdo da Policia Militar

2 Rodoviaria 5 Incubadora e Laboratérios para o Parque Tecnolégico da Zona Leste 8 Obra Social / Assistencial

3 FATEC / ETEC 6 Centro de Convengoes e Eventos 9 Parque Linear Rio Verde
10 Arena Corinthians

Figura 13: Equipamentos previstos no nucleo do Polo Institucional Itaquera.

Fonte: SMDU/ATOU, 2012, p. 26.

O projeto dos espacos publicos desenvolvidos é visualizado na figura 14, que representard a
concepgao de significativas sobras urbanas, especialmente nas areas identificadas como
numero 2 e 3 (serdo melhor visualizadas na analise do indicador do territério local-L4).
Observe portanto, como que a area da estacao, imediatamente em frente as intervengdes
desse nucleo, ndo fazem parte do escopo do que foi denominado Plano urbanistico do Polo

Institucional de Itaquera!
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Area 1:30.110 m? Area 3:37.380 m
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- Area 4: 15,180 m2
Area 2: 4.720 m2 Praca junto a passarela de acesso a estacdo
Espacgos publicos complementares a Itaquera

passarela sobre a Radial Leste

Figura 14: Areas publicas/residuais projetadas do PUPII.
Fonte: SMDU/ATOU, 2012, p. 50.

Por outro lado, as intervencdes no SISTEMA VIARIO foram em grande parte implantadas

quando se compara o proposto vidrio em 2008 (figura 15) com o executado (figura 16).
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1arka Intern da Radayidna
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Figura 15: Sistema viario previsto em 2008.

Fonte: SMDU/ATOU, 2012, p. 29.

Figura 16: Sistema viario implantado na drea da estacao ltaquera.

Fonte: SMDU/ATOU, 2012, p. 31.

E importante salientar alguns dados referentes ao Terminal de Onibus Itaquera que também
foram objeto do PUPII. As intervengdes no terminal foram divididas em duas fases. A

primeira fase destinava-se a ampliagdo e requalificagdo do Terminal Itaquera 4 existente,

4 Ampliagao do Terminal existente em 8.000 m2, incluindo duas novas plataformas do Terminal, parte
da remodelacao viaria do entorno, através da duplicacdo da via lateral que fica ao lado do Shopping
Itaquera, o novo acesso a uma das vias internas do local junto a Plataforma 1, construgdo de um novo

prédio administrativo, com 960 m2, e implantacdo de escadas e elevadores de acesso ao Terminal.
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cuja obra foi finalizada em junho de 2014, poucos dias antes da abertura oficial dos Jogos da
FIFA. A segunda fase destina-se a construgdao do novo Terminal Itaquera 5, de
aproximadamente 40 mil m? (figura 17), e que deveria dar apoio aos Corredores Leste Radial
1, 2 e 3, Corredor Itaquera e futuro Corredores Perimetral Leste Itaim/S3o Mateus e Jacu-
Péssego (figura 18), mas que abortados em 2014. No que tange a constru¢do do Terminal
ltaguera, em 2017, ndo se observa no local avancos dessa obra que atualmente é

considerada em andamento pela SpObras.

Foram utilizados recursos PAC (Programa de Aceleracdo do Crescimento): R$ 24 milhdes; Inicio:
30/10/2013; Término: 06/06/2014. Fonte SP Obras, 2017. Disponivel em:
<http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/obras/sp_obras/mobilidade_urbana/index.php?p=

157514>. Acesso em 28 jun. 2017.

5 Construgao de um novo Terminal, de aproximadamente 40 mil m2, complementar e
vizinho ao Terminal existente que foi ampliado. Este novo Terminal sera interligado ao
antigo através da construcdo de uma grande passarela, a qual interligara as estacdes do
Metro e da CPTM e a Arena Corinthians. Devera atender a demanda ao Polo institucional
Itaquera e as transferéncias para as linhas de alta capacidade do Metr6 - Linha 3 Vermelha
(Corinthians - Itaquera) e CPTM - linha 11 Coral. Os recursos sao oriundos do PAC (Programa

de Aceleracdo do Crescimento): RS 139 milh&es. Fonte: SP Obras, 2017.
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Figura 17: Perspectiva do novo terminal urbano e rodovidrio de Itaquera. Segunda imagem:

Corredores de 6nibus previstos na regido de Itaquera.

Fonte: Prefeitura, 20176.

Das 10 propostas previstas no Polo Institucional de Itaquera, foram executadas apenas trés:
1. Estadio; 2. Faculdade de Tecnologia (FATEC) e Escola Técnica (ETEC); 3. Parque Linear do
Rio Verde (parcialmente implantado). Em visita in loco, observou-se que no local do

Batalhdo da Policia Militar foi construida uma Unidade Basica de Saude — UBS.

Logo, frente a materializagdo dos projetos realizados na drea da estagao, sobretudo na
margem oposta da avenida Radial e da estagao, observa-se amplos investimentos

funcionalistas no vidrio (voltados para a melhoria da fluidez de automoveis), intervengées

6 Disponivel em:

<http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/obras/sp_obras/mobilidade_urbana/i

ndex.php?p=157514>. Acesso em 28 jun. 2017.
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isoladas de edificios como a do Estadio e FATEC/ETEC, amplia¢gdo do shopping Itaquera e a

presenca de diversas cercas e barreiras no entorno da estacao.

2a6 IMAGENS AEREAS

Figura 18: Imagens areas em 1958 e 2016.

Fonte: Geoportal e Google respectivamente.

As imagens aéreas (figura 19) auxiliam como uma sintese corroborando com as analises
realizadas acima. Em 1958 (Geoportal), 30 anos antes da inauguracao da estacdo, observa -
se o tracado da ferrovia, a presenca dos cérregos e rios, a topografia e o desenho de um
parcelamento do solo significativo. Por Ultimo, a imagem atual sintetiza todas as
intervengdes sofridas (GOOGLE, 2016) e a permanéncia de um grande vazio no territorio:

Ilha da estagdo Itaquera.
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DILEMAS ESPACIAIS

O desenho de uma infraestrutura de transporte, como por exemplo uma estagao de metro,
emerge como a espinha dorsal ndo somente para conexdes de pontos genéricos - de A para
B - mas também para reforgar articulagdes locais, alcangar uma qualidade no territério
urbano e ser um lugar. Apds as analises urbanas acima, observa-se a notéria auséncia de
um relacionamento tanto da estagao de metr6 Corinthians-ltaquera como dos demais
sistemas de transporte com os elementos naturais bem como da forma urbana
preexistentes . Ocorreu também a destruicdo dos “morros” existentes, a extensa
movimentacao de terra para a implantacdo exclusiva de um gigantesco patio de manobras
do Metr6é numa area cujo uso e ocupacdo do solo eram significativos a época, negando
assim seu entorno e forcando aos vizinhos darem as costas a esse territorio de terras

publicas.

O argumento da ndo relacdo com as preexisténcias naturais é corroborado com a légica das
intervengdes urbanas ocorridas em 2014, com a intervengao funcionalista no viario na
mesma area do ‘buraco topografico’, a implementagdo em unico platb para as areas de
estacionamento de carro no entorno da estagdo e estadio, auséncia de platds intermediarios
e a utilizagdo extensiva do asfalto como pavimento escolhido para essas areas em especifico
criando subdareas sem uso intensivo pela comunidade do entorno: é apenas um deserto de

asfalto para estacionamento de automaoveis particulares.

Antes da chegada do complexo né de transporte, havia uma fragmentagao urbana

perceptivel nas quatro direcdes (Norte, Sul, Leste e Oeste), mas que podiam ser superadas
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por alguns caminhos de pedestres, mas que atualmeente sdo invidres pela sbarreiras

impostas pelas infraestruturas de transporte.

Observa-se a importancia do eixo Leste-Oeste cuja diregao é triplamente reforgada pelas
linhas paralelas do Metr6, Trem e Via expressa e auséncia de uma conexao norte-sul que

faga a transposicdo da grande Ilha de Itaquera e penetre no tecido urbano de suas bordas.

E sustentada, portanto, a fragmentacdo urbana e a ndo construcdo de uma unidade de
conexao apos a implantacdo do complexo de transportes. Assim, foi perdida uma
oportunidade que permitisse conceber estruturas urbanas abertas promovendo conexdes

espaciais com o tecido urbano do entorno e da urbanidade.

Os edificios recém implantados (shopping, estadio e escolas) sdo um avancgo para melhoria
da vitalidade urbana da area ao atrair novos fluxos, mas ndo dialogam com as estruturas
urbanas da regido pois permanece o paradigma da implantacao dos edificios isolados e
cercados nos lote, fechados em si mesmo, sem estratégias projetuais e urbanas, sobretudo
de conexdes que superem o ‘buraco fechado’ destinado exclusivamente a passagem dos

automoveis: é um paradoxo.

Os elementos naturais foram dominados, mas os elementos urbanos, como a permanéncia
de uma grande gleba com o predominio do vazio e de muitas dreas residuais ainda é um

obstdaculo a ser superado.

Com a preexisténcia dos obstaculos topograficos o N6 de Transporte da estagdo Corinthians-
Itaquera, como uma arquitetura da cidade, durante a urbanizagao da drea tinha a

possibilidade de ser a protagonista da transformacdo do espaco e se tornar a unidade de
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conexao entre os bairros adjacentes mas representa diversas colagens isoladas no territério
urbano e da implantagao de infraestrutura de transporte que nao potencializa o

desenvolvimento urbano sustentavel do seu entorno até os dias atuais.

ANALISE DOS RESULTADOS

AS POTENCIALIDADES ESPACIAIS
Pelas analises urbanas sintetizadas acima, evidencia-se que mesmo com amplos
investimentos publicos aplicados tanto na estagao como no seu entorno, os resultados
demostram que nao foram superados os dilemas entre o N6 de transporte e Lugar, pelo
contrario, se reforgam os dilemas espaciais bem como a perda da promogao da estagdo

como nucleo catalisador do desenvolvimento urbano do seu entorno.

E necessdrio, pois, investigar os dilemas espaciais, em especial as rela¢des da infraestrutura
de transporte — no caso estagdes — com as transformagdes no territorio e da dinamica

urbana.

Frente as potencialidades urbanisticas da drea da estacdo Corinthians-Itaquera, foi
elaborado um cenadrio urbano por meio da pesquisa por projeto [research by design] com os
alunos da graduacdo de arquitetura da Leibniz Universitdt Hannover na Alemanha no ano de
2016. Pesquisa por projeto é entendida como uma investigacdo académica, ou seja, um
projeto é explorado como um método de pesquisa pelo desenvolvimento de um projeto

(BARBOSA, DEMEULDER , GUERRITS, 2014). A pesquisa por projeto pode fornecer uma
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solugdo para uma classe de problemas e propor novas formas de pensamento. Nesse
contexto o projeto tem grandes chances de gerar novos conhecimentos ou habilidades
alternativas de desenho urbano. O estudo apresentado para a esta¢do Itaquera e seus
arredores manifesta o compromisso de criar uma cena diversa, verdadeiramente urbana.
Mais que um desafio projetual, é a discussao da pratica da visdo de conjunto e da

composi¢ao de um no de transporte em lugar.

Pretende-se com a discussdo do cendrio Itaquera a reformulacdo sensivel de um ambiente ja
existente; “descobrir e preservar suas imagens fortes, resolver suas dificuldades perceptivas
e, acima de tudo, extrair a estrutura e identidade latentes na confusdo” (LYNCH, 2006) ou

até mesmo na criagdo de uma figura nova.

E desafiador analisar as caracteristicas naturais na area e decidir se esses elementos serdo
um guia para a nova estruturacdo urbana em funcdo da intensidade e da escala de
desenvolvimento que lhes serdo aplicadas. Ainda é desafiador pensar além do lote (um
dilema espacial), do fragmento sem conexdes urbanas e da paisagem. E desafiador descobrir
as oportunidades e problemas espaciais, elementos criticos da figura e as inter-relagdes das
partes, suas qualidades, defeitos e suas possiblidades de transformacao. E desafiador achar

uma linguagem comum no exercicio projetual.

Entretanto, o projeto arquitetdnico € um processo de desenvolvimento que necessita
simultaneamente de racionalidade e criatividade, baseando-se em uma ampla gama de

conhecimentos e experiéncias no que se refere aos aspectos técnicos, praticos e culturais.

O ATELIE DE PROJETO URBANO NA LEIBNIZ UNIVERSITAT HANNOVER
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Foi promovido um atelié de projeto que ocorreu na Leibniz Universitat Hannover, Alemanha,
na Fakultat fir Architektur und Landschaft, Abteilungfiir Regionales Bauenund
Siedlungsplanung, Institutfir Entwerfenund Stadebau [Faculty of Architecture and
Landscape, Department for Regional Buildingand Settlement Planning, Institute of Design
and Construction] durante o semestre de inverno 2016/2017. A disciplina oferecida
chamava-se Open Island: transformation in S3o Paulo, sob orientagdo do Professor JS* e da
professora auxiliar SH*. A pesquisadora YB*7 também participou como professora assistente

enguanto realizava o intercdambio de cotutela na cidade de Hannover, Alemanha.

O atelié teve por objetivo capacitar o estudante a analisar o entorno de uma estacdo de
metrd — como ilhas/polos no contexto da metrépole — e a propor um masterplan, bem como

a elaboracdo do desenho urbano delas resultantes.

Inicialmente, foram apresentadas e debatidas com os alunos as andlises realizadas na
estacdo Corinthians-ltaquera, bem como de projetos de referéncias europeias.
Posteriormente, os alunos fizeram suas respectivas pesquisas e analises para, em seguida,

apresentarem seu proprio diagnostico da area.

O fundo conceitual do atelié foi a visao do arquipélago da cidade de S3ao Paulo, dos planos e
projetos urbanos em uma abordagem baseada na escala local. O desafio foi compreender a
estagao como parte do tecido urbano, do lugar onde a estagao possa contribuir na conexao

de diferentes escalas. Eram objetivos a integracao espacial, social e econdmica no territorio

7 *Nomes dos professores foram omitidos para ndo comprometer a analise cega.
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fragmentado em ilhas por meio da concep¢do de novas quadras e de um Hub Urbano de
Mobilidade (BAIARDI, 2018) com interfaces inteligentes e sustentdveis nos fluxos na rede
metropolitana; além da reformulagdo inovadora de tipologias urbanas de edificios e dos
espacos abertos. O entorno da estacdo Corinthians-ltaquera é colocado como um vazio real
preenchido dispersamente com diferentes infraestruturas em mobilidade, esporte e
educacdo em um contexto urbano com predominancia de habitacdes de baixa renda e
densidade, sem vitalidade urbana e mistura de usos. O desafio lancado foi o da perspectiva
de renovacao e valoriza¢do dos transportes publicos com o uso do solo local em agendas
urbanas inteligentes e sustentaveis, a qual pode conduzir ao conceito de um polo urbano

articulado ao desenvolvimento urbano para os bairros adjacentes.

Assim, a “ilha aberta” das infraestruturas pode tornar-se uma plataforma de conexdo entre
os bairros adjacentes e proporcionar espacos publicos abertos desejaveis para um
desenvolvimento urbano integrador. Deslocando-se da metafora da ilha para um polo, o
trabalho do estudio de design objetivou contribuir para uma discussao real do futuro urbano

da cidade de Sao Paulo.

A PROPOSTA PARA UM NOVO CENARIO URBANO

A proposta elaborada pelos estudantes Beatrice Rezzani e Christian Corral pode ser usada
como teste para diferentes interpretagdes e exploragdes do mesmo territério, para se opor

as visdes atuais que continuam sendo tecnicistas e ultrapassadas.

O conceito projetual utilizado foi a concepgao de um sistema de conexdes que abrange

diferentes necessidades da populacdo local. O sistema de conex&es engloba diferentes
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sistemas que funcionam em paralelo e entre si, os quais sdo fundamentais para a operacao,
bem como a integracao de diferentes areas para o processo de evolugao de Itaquera. A
estratégia usada na integragao foi a de implementar a d4gua como um aspecto central em
uma praga articulada, localizada em um dos eixos mais importantes de toda a area (norte-
sul), onde desempenha um papel fundamental para a qualidade do espago publico.Todo o

projeto, a ser estruturado em diversas fases, foi baseado em uma estrutura de camadas.

Por fim a proposta do Masterplan almeja uma nova rede de ligagGes, uma praca central,
caminhos para o pedestre sentido norte-sul da area um novo quarteirdo de acesso ao metro,
duas areas verdes laterais ao eixo principal, trés assentamentos, novas mini quadras
entrelacadas e integradas por uma série de espacos semi- publicos e novos edificios de uso

coletivo.

E provocativa e instigante a proposta de cis3o das conexdes leste-oeste que s3o, até hoje,
reforcadas tanto pela via expressa, como pela linha do metro e trem em detrimento da
auséncia de conexdes norte-sul para o pedestre. Essa ruptura, que coloca o eixo da estagao
como o centro das intervengdes associada a grande praga, aos novos usos em suas bordas e
ao elemento agua resgatando um pouco de sua identidade local, estimulam um novo

desenho e um novo pensar entre no e lugar.
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Figura 19: Conceito projetual: sistema de conexdes que abrange diferentes necessidades da

populacdo local e agua como elemento integrador e qualificador do espaco publico.

Fonte: Trabalho de graduacdo elaborado por Rezzani e Corral, 2017.
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Figura 20: As fases de implementacao do masterplan.

Fonte: Trabalho de graduacdo elaborado por Rezzani e Corral, 2017.
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Figura 21: Masterplan para Itaquera, um cenario para o desenvolvimento urbano na area da

estacdo Itaquera e pecas especificas.
Fonte: Trabalho de graduacdo elaborado por Rezzani e Corral, 2017.

Importante salientar que esse cenario so é possivel almejar por meio de um instrumento
urbano inovador que possa dar viabilidade para a superacdo dos dilemas espaciais de escala
local: Masterplan Local (BAIARDI, 2018). Esse é entendido como o instrumento urbano que
transcende diferentes escalas e instrumentos urbanos. E um esquema de coeréncias,
sobretudo entre os usos, densidades e sistemas de comunicacdo, que depois é negociado
entre as partes envolvidas para ser ajustado tanto ao nivel do plano estrutural como nos
planos especializados. E portanto, um instrumento flexivel que permite a articulagdo dos
projetos, a superacao dos dilemas espaciais reverberando entao as transformacdes intensas

e constantes do territdrio da estagao.

CONCLUSOES
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Apds as analises graficas discutidas ao longo do artiigo foi possivel compreender as
transformacgdes espaciais que ocorreram na drea da estagao Itaquera, bem como identificar

as ambivaléncias espaciais no ambito das categorias N6 de transporte e Lugar.

Cronologicamente, as principais intervengdes foram: 1875 — inauguragdo da Estagao de trem
Itaquera; 1978 —inauguragao da COHAB; 1988 — inauguragao da Estagdao de metrd; 2000 —
desativagdo da antiga estagao de trem e inauguragao de uma nova estagao de trem
adjacente a estacdo de metrd; 2000 — inauguracdo do Poupatempo; 2004 — aprovacdo da
Operacdo urbana Jacu Péssego; 2007 — inauguracao da primeira fase do Shopping; 2011 —
lancamento do Plano Urbanistico do Polo Institucional e Tecnoldgico de Itaquera; 2013 —
inauguracdo da FATEC; 2014 — ampliacdo do Terminal de 6nibus e a inauguracdo do Estadio

de futebol; 2016 — revogacdo da OU Jacu-Péssego.

Inicialmente, a antiga linha férrea e a extracdo de pedras na regido estimularam a ocupacao
do nucleo Itaquera. Ao longo do século XX, o mesmo transformou-se rapidamente em um
bairro dormitdrio, seja por meio da autoconstrucdo, dos loteamentos regulares, seja através
dos conjuntos habitacionais desenvolvidos pelo poder publico, ou ainda pela presenca de

pequenas favelas.

A area da estagdo Itaquera localiza-se em uma topografia acentuada, com condicionantes
complexos, que criou uma grande ilha isolada do contexto em que se insere. O
entendimento morfolégico da drea é marcado pelo tragado na diretriz dominante leste-
oeste ordenado pela via expressa, pela via férrea e via metroviaria que limitam dois

territérios: norte e sul.

35



Ha até certa uma diversidade de usos na area da estagdo, contudo, inseriu-se construgdes
gue pousam sob o espaco urbano ora por meio de pilotis, ora por meio de estrutura de um
terminal de 6nibus cercado, ora ainda por meio de uma caixa fechada ou pelo isolamento
em grandes lotes que ndo se articulam com o espaco urbano. Os grandes equipamentos
cercados e murados evitam toda e qualquer transicdo entre o publico e privado, bem como
da permeabilidade das grandes quadras. Assim, apesar da diversidade de programa
arquitetdnico e do carater institucional e de lazer de seus usos, a auséncia de fachadas ativas

corrobora na perversidade do ambiente construido e na auséncia de urbanidade.

No ambito da categoria n6 de transporte, mesmo a estacdo de metr6 Itaquera atraindo
diariamente 100 mil pessoas, ndo ha corredores de 6nibus que a acesse e a potencialize
como no de transporte. A conexao com o sistema de trem é um 6timo auxilio para aqueles
gue moram ainda mais distante. Além do fato de que a extensa area da estacdo ter sido
esmagadoramente de propriedade publica ao longo dos anos, isso ndo sinalizou uma
coeréncia das conexdes espaciais desde o inicio da chegada da urbanizagdo trazida pelo
metro, especialmente pedonal, que sdo, em grande parte, caracterizadas como sobras
urbanas .As novas conexdes concebidas e materializadas em 2014 em func¢do dos jogos de
futebol promovidos para a COPA/FIFA foram voltadas para as conexdes do modo
motorizado, em detrimento ao pedonal e da transformacao de um tecido urbano coeso,

integrado aos bairros adjacentes.

No ambito dos instrumentos urbanos a diretriz apresentada pelo Plano Urbanistico do Polo
Institucional de Itaquera para realizagao de sua proposta urbanistica era adotar como

unidade de projeto urbanistico o conjunto de glebas (e ndo cada gleba isolada). Foram,
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assim, identificadas quatro glebas que em grande parte eram publicas (exceto a drea da
antiga pedreira), mas pertencentes exclusivamente ao escopo do municipio. O dilema que se
observou foi que as areas também publicas da area da estagao — mas pertencentes ao
governo do Estado, e que se situam na outra margem da avenida Radial Leste — nao fizeram
parte das propostas urbanisticas, contradizendo-se conceitualmente. A excec¢ao coube a
execucdo do conjunto de obras viarias da via norte-sul (avenida Itaquera), mas que por sua

vez segregou o conjunto habitacional da area da estacdo Itaquera inserido na década de 70.

Por outro lado, na outra margem da radial, na gleba do Metro, acbes pontuais ocorrem na
transformacdo do espaco vazio, como a expansdo do shopping mall por meio de uma caixa
fechada cercada por um grande estacionamento de automaéveis e cercas que a afastam

ainda mais num territorio repleto de dilemas espaciais.

Observa-se entdao que nao houve em nenhum momento a concepgao de espago urbano
articulador e de qualidade, seja impulsionada pela construcdo da estacdo ou qualquer outro
equipamento. Findos os jogos da COPA, a revogac¢ao da Operagdo Urbana fica evidente a

lacuna de instrumentos que enfrentam efetivamente a transformacgao espacial na regiao.

Desse modo, apds intensas transformagdes espaciais ao longo das décadas, o lugar em si
estimula a repulsa e a passagem rapida, resultando num nao-lugar e na monotonia. O
espaco da area da estacdo permanece num vazio de significacdes, isolado do tecido urbano
do seu entorno, com baixa intensificagao urbana reforgando suas contradigdes e dilemas

espaciais e tornando-se um territdrio isolado: a llha de Itaquera.
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Muitos sdo os desafios e ambivaléncias entre o n6 e lugar na drea da estacdo ltaquera, mas
sdo exatamente neles que se encontram as potencialidades, base do cendrio urbano
proposto por meio da pesquisa pelo desenho desenvolvido com os alunos da graduagao de

arquitetura da Leibniz Universitat Hannover
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